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IIII OP[TI DEO 
 
1. UVOD 
 
Prostorni plan podru~ja infrastrukturnog koridora autoputa E-75 Subotica - 
Beograd (Batajnica) i puta Kelebija - autoputa E-75, (u daqem tekstu: Prostorni 
plan) je dugoro~ni razvojni dokument koji se donosi za vremenski horizont do 2020. 
godine. 
 
Sadr`aj i osnovna re{ewa Prostornog plana utvr|eni su u skladu sa odredbama 
Zakona o planirawu i izgradwi ("Sl. glasnik RS", br. 47/03), Zakona o Prostornom 
planu Republike Srbije ("Sl. glasnik RS", br. 13/96), kao i sa drugim propisima iz 
oblasti izgradwe, saobra}aja, vodoprivrede, `ivotne sredine i dr. 
 
Za potrebe izrade Plana tako|e je kori{}ena relevantna informaciona, studijska i 
tehni~ka dokumentacija, rezultati istra`ivawa koja su obavqena u studijsko-
analiti~koj fazi izrade Plana, kao i odgovaraju}a planska re{ewa drugih 
prostornih planova i urbanisti~kih planova naseqa obuhva}enih izradom ovog 
Plana. 
 
Planska re{ewa za koridor autoputa E-75 i puta Kelebija - autoput E-75, utvr|ena 
ovim Planom, imaju ve}i stepen pouzdanosti u odnosu na re{ewa za koridore drugih 
magistralnih infrastrukturnih sistema. Preciznija re{ewa za ove sisteme 
utvrdi}e se u slede}im fazama izrade ovog Plana i wegove razrade na nivou 
regulacionog plana, a nakon dovo|ewa studijske i tehni~ke dokumentacije za ove 
sisteme do nivoa generalnog, odnosno idejnog projekta. 
 
Prostorni plan sadr`i osnovne planske postavke infrastrukturnih sistema u 
koridoru autoputa E-75 i  puta Kelebija - autoput E-75. Neophodna je daqa razrada na 
nivou regulacionih planova i urbanisti~kih projekata pojedina~nih lokacija u 
ciqu definisawa elemenata za utvr|ivawe urbanisti~ko-tehni~kih uslova za 
projektovawe i gra|ewe objekata u obuhvatu Plana. 
 
 
 
2. GRANICA PROSTORNOG PLANA 
 
2.1.  OBUHVAT PROSTORNOG PLANA 
 
Podru~je Prostornog plana obuhvata prostor povr{ine od 211048 ha na delu 
teritorije: 
 
1. Op{tina Kawi`a: cela katastarska op{tina Horgo{ 
2. Op{tina Subotica: cele katastarske  op{tine Ba~ki Vinogradi, Pali}, Bikovo, 

@ednik, ^antavir, Stari Grad i Dowi Grad 
3. Op{tina Ba~ka Topola: cele katastarske op{tine Mali Beograd i Ba~ka Topola 
4. Op{tina Mali I|o{: cele katastarske op{tine Mali I|o{, Lov}enac i 

Feketi} 
5. Op{tina Vrbas: cele katastarske op{tine Vrbas, Ba~ko Dobro Poqe i Zmajevo 
6. Op{tina Srbobran: cela katastarska op{tina Srbobran 
7. Op{tina Temerin: cela katastarska op{tina Kamendin 



 

 

8. Op{tina Novi Sad: cele katastarske op{tine ^enej, Kisa~, Rumenka, koridor 
kroz Novi Sad 4, Novi Sad 1, Novi Sad 3, cele katastarske op{tine Ka}, Koviq, 
Budisava 

9. Op{tina In|ija: cele katastarske op{tine Be{ka, Kr~edin i N. Karlovci 
10. Op{tina Stara Pazova: cele katastarske op{tine Stara Pazova, Stari Banovci, 

Nova Pazova i Novi Banovci 
11. Op{tina Zemun: kroz katastarsku op{tinu Batajnica koridorom autoputa do 

petqe Batajnica. 
 
 
2.2. GRANICA PROSTORNOG PLANA 
 
Granica Prostornog plana definisana je granicama katastarskih op{tina ili 
koridorom autoputa na delu grada Novog Sada i u delu K.O. Batajnica. 
 
Utvr|uje se slede}a granica Prostornog plana: 
1. severna granica: dr`avna granica Republike Ma|arske i Srbija i Crna Gora 
2. isto~na granica: od preseka dr`avne granice R. Ma|arske i Srbija i Crna Gora sa 

isto~nom granicom katastarske op{tine Horgo{, nastavqa ju`nom granicom 
katastarskih op{tina Ba~ki Vinogradi, prati isto~nu granicu katastarske 
op{tine Pali}, Bikovo i ^antavir, nastavqa prate}i isto~nu granicu kat. 
op{tine Ba~ka Topola, Mali I|o{, Lov}enac i Feketi}, nastavqa severnom 
odnosno isto~nom granicom kat. op{tine Srbobran i Zmajevo, ukqu~uje se u 
severnu granicu kat. op{tine Temerin, prati isto~nu granicu kat. op{tine 
Temerin, ^ener, nastavqa prate}i severnu granicu op{tine Ka}, Budisava i 
Koviq, nastavqa prate}i isto~nu granicu kat. op{tine Koviq, ukqu~uje u 
severnu granicu kat. op{tine Be{ka i Kr~edin, nastavqa prate}i isto~nu 
granicu kat. op{tine Kr~edin, Novi Karlovci, Stari Banovci i Novi Banovci, 
ukqu~uje se u isto~nu granicu Koridora na teritoriji kat. op{tine Batajnica do 
petqe Batajnica; 

3. ju`na granica: ju`na granica koridora autoputa na petqi Batajnica; 
4. zapadna granica: nastavqa prate}i zapadnu granicu Koridora autoputa na 

teritoriji kat. op{tine Batajnica, ukqu~uje se u ju`nu granicu kat. op{tine 
Novi Banovci i Nova Pazova, nastavqa prate}i zapadnu granicu kat.op{tine 
Nova Pazova, Stara Pazova, Kr~edin i Be{ka, ukqu~uje se u ju`nu odnosno 
zapadnu granicu kat. op{tine Koviq, prati zapadnu granicu kat. op{tine Ka} do 
preseka sa ju`nom granicom Koridora autoputa na teritoriji grada Novog Sada 
(terotorija koja je pokrivena GP-om), nastavqa prate}i ju`nu granicu koridora 
autoputa do preseka sa ju`nom granicom kat. op{tine ^enej, nastavqa prate}i 
ju`nu granicu kat. op{tine ^enej i Rumenka, nakon ~ega prati zapadnu granicu 
kat. op{tine Rumenka, Kisa~, ^enej, Zmajevo, Ba~ko Dobro Poqe, Vrbas, Feketi}, 
Mali I|o{, Ba~ka Topola, Mali Beograd i @ednik, ukqu~uje se u zapadnu 
granicu kat. op{tine Dowi Grad, ukqu~uje se u zapadnu granicu kat. op{tine 
Stari Grad do preseka sa dr`avnom granicom Republike Ma|arske i SR 
Jugoslavije. 

 
Podru~je obuhva}eno GP-om Novog Sada uzima se u granicu obuhvata Prostornog 
plana u koridoru autoputa. 



 

 

 
 
3. OSNOVNI CIQEVI I ZADACI PROSTORNOG PLANA  
 
Osnovni ciqevi i zadaci Prostornog plana su: 
 
• kompletirawe i dogradwa infrastrukturnih sistema u koridoru autoputa E-75 i 

puta Kelebija - autoput E-75, u odnosu na dugoro~ne potrebe, zahteve i 
me|unarodne standarde, 

• valorizacija postoje}ih resursa i razvojnih potencijala koridora u ciqu 
potpunije integracije prostora zemqe u {iri region jugoisto~ne Evrope, 

• plansko usmeravawe ure|ewa, kori{}ewa i za{tite prostora koridora u ciqu 
finalne organizacije ure|ewa i razvoja raspolo`ivih resursa i strate{kih 
postavki Prostornog plana Republike Srbije, 

• definisawe i uskla|ivawe regionalnih i lokalnih razvojnih potencijala u 
odnosu na postavke i re{ewa infrastrukturnih sistema koridora. 

 
 
IIIIIIII FUNKCIJE I ZNA^AJ INFRASTRUKTURNOG  
     KORIDORA ZA INTEGRACIJU PROSTORA 
 
1. ZNA^AJ INFRASTRUKTURNOG KORIDORA ZA  
    INTEGRACIJU PROSTORA 
 
Putni pravac autoputa E-75 i puta Kelebija - autoput E-75 u okviru mre`e 
internacionalnih puteva svrstani su u kategoriju glavnih pravaca evropskih puteva. 
Autoput na deonici Subotica - Beograd, kao deo putnog pravca E-75, ima veliki 
zna~aj za saobra}ajne tokove severne, severozapadne i sredwe Evrope, s jedne strane i 
ju`nog Jadrana, ju`ne i jugoisto~ne Evrope s druge strane. 
 
Savremena transportna infrastruktura je neophodni agens ekonomskog razvoja, ali i 
ekonomske integracije. Saobra}aj visokog kvaliteta neophodan je za me|unarodnu 
razmenu roba, za poslovna putovawa i napredak me|unarodnog turizma. 
 
Intenzivirawem veza, na osnovu povoqnog geografsko-saobra}ajnog polo`aja, sa 
zemqama Centralne i Zapadne Evrope, kao i sa zemqama Ju`ne i Isto~ne Evrope, 
odnosno unapre|ivawem i razvijawem tranzitnih i posredni~kih funkcija izme|u 
Evrope i Azije, stvaraju se mogu}nosti da Republika Srbija racionalno i efikasno 
iskoristi svoj polo`aj. 
 
Sredi{wi polo`aj Republike Srbije na Balkanskom poluostrvu i u sredwem 
Podunavqu omogu}ava intenzivnije povezivawe i ukqu~ivawe u me|unarodnu podelu 
rada. U prostorno - funkcionalnom, a posebno razvojnom potencijalu, Dunavsko-
savska i Moravska osovina predstavqaju tzv. krst - koncentracije, odnosno 
polarizacije razvoja. 
 
Izgradwa infrastrukturnog koridora doprine}e ja~awu saobra}ajnog zna~aja ovog 
prostora, a preko toga i ja~awu privrednih i drugih funkcija. Uz pozitivan uticaj na 
razvoj centara, izgradwa ove deonice doprine}e ostvarivawu ciqeva Prostornog 
plana Republike Srbije i ukupne strategije razvoja Srbije. 



 

 

 
2. FUNKCIJE I ZNA^AJ POJEDINIH  
    INFRASTRUKTURNIH SISTEMA U  
    KORIDORU ZA INTEGRACIJU PROSTORA 
 
2.1. FUNKCIJE I ZNA^AJ AUTOPUTA E-75  
       I PUTA KELEBIJA - AUTOPUT E-75 
 
Autoput E-75 na deonici kroz Vojvodinu je segment transevropskog autoputa (TEM) 
na pravcu sever-jug i predstavqa deo sistema Panevropskog saobra}ajnog koridora 
"10" odnosno krak "10-B". Obuhvata autoput E-75 Horgo{ - Subotica - Beograd, kao i 
spojni krak od obilaznica od Kelebije do autoputa E-75. Ovi saobra}ajni kapaciteti 
uz magistralni put M-22 su centralni saobra}ajni koridori ovog prostora i oni 
kumuli{u sav daqinski i tranzitni saobra}aj i usmeravaju ga do `eqenih odredi{ta. 
Po svom saobra}ajno-geografskom polo`aju, po svojoj izgra|enosti i po svom 
polo`aju u mre`i puteva ovaj putni koridor je od najve}eg zna~aja za Srbiju i Crnu 
Goru u me|unarodnom povezivawu Srbije i Crne Gore sa zemqama Evrope, Bliskog i 
Dalekog Istoka, Azije i Severne Afrike. 
 
U okviru osnovne  mre`e evropskih (E) puteva autoput E-75 i spojni krak oko 
Subotice se nadovezuju na mre`u evropskih autoputeva, kao i zna~ajnih putnih 
pravaca u okru`ewu, dok se na prostoru Vojvodine on nadovezuje na puteve: 
 
- E-70 (M-1) Hrvatska - Batrovci - Ruma - Beograd, 
- E-70            Beograd   - granica Rumunije - Isto~na Evropa, 
- E-660          Subotica - Batina - Osijek - Plo~e, 
- ka Jadranskom moru, 
- ka Makedoniji i Bugarskoj. 
 
Zna~aj ovog putnog segmenta (E-75) se ogleda u obezbe|ewu ekonomi~nijeg, 
efikasnijeg i bezbednijeg transporta roba iz pravca Gr~ke, Bugarske, Turske, 
Makedonije i Srbije u pravcu sredwe i severne Evrope. Intenzivirawe saobra}ajnih 
tokova du` ovog itinerera }e biti i ve}e kada se intenziviraju poslovne veze izme|u 
ovih zemaqa i Evrope. 
 
Osnovna primarna funkcija puta E-75 i puta Kelebija - autoput E-75 na deonicama 
kroz Vojvodinu je obezbe|ewe putnih saobra}ajnica velikog kapaciteta i visokog 
nivoa saobra}ajne usluge i konfora vo`we za sve o~ekivane saobra}ajne tokove iz 
pravca Zapadne i Isto~ne Evrope.  
 
Sekundarna funkcija autoputa E-75 i puta Kelebija E-75 je inicijalni podsticaj 
razvoja podru~ja kroz koje prolazi, putem obezbe|ewe kapaciteta za brzo i pouzdano 
izvr{ewe transportnog rada u gravitacionoj zoni autoputa. 
 
Tercijalna funkcija autoputa je podsticaj razvoja funkcija u bli`em okru`ewu 
autoputa kroz ostvarewe maksimalnih komercijalnih efekata. 
 
 
 
 
 



 

 

 
2.2. FUNKCIJE I ZNA^AJ PRUGE ZA VELIKE BRZINE 
 
Budu}a mre`a evropskih pruga za velike brzine koja povezuje zna~ajnije centre u 
Evropi jednim svojim krakom se pru`a i preko na{ih prostora, tj. u okviru 
gravitacionog podru~ja autoputa E-75. Budu}i razvoj `eleznice u Evropi, pa i u 
Srbiji i Crnoj Gori }e morati da zadovoqi svu tra`wu za prevozom ovim vidom 
saobra}aja ali i poboq{awe konkurentske sposobnosti `eleznice u odnosu na ostale 
vidove saobra}aja (poboq{awe brzina, efikasnosti, bezbednosti, ekonomi~nosti, 
za{tita `ivotne sredine i sl.). Da bi se na{e pruge ukqu~ile u evropsku mre`u 
pruga one se moraju osposobiti za brzine od 160 km/h do 250 km/h, a po{to je deonica 
Horgo{ - Subotica - Novi Sad - Beograd u koridoru "10" ona }e imati ogromni zna~aj 
za mre`u pruga Srbije i Crne Gore i omogu}i}e vezu sa okru`ewem (R Srpska, 
Bugarska, Rumunija, Gr~ka, Bliski Istok). 
 
Prostorni plan Republike Srbije je utvrdio koridore pruge za velike brzine na 
pravcu Horgo{ - Subotica - Novi Sad - Beograd kao i weno povezivawe sa 
subregionima u okru`ewu, Republikom Hrvatskom, Republikom Srpskom, Ma|arskom 
i Rumunijom, kao i sa mre`om pruga u Srbiji. Tako imamo veze sa: 
 
• prugom Beograd - Ni{ - granica Bugarske (E-79) 
• prugom Beograd - Pre{evo - granica Makedonije (E-85) 
• prugom Beograd - Pan~evo - granica Rumunije (E-66) 
• prugom Beograd - Bjeqina 
• prugom Beograd - Bar 
 
Osnovni ciq modernizacije pruge za velike brzine Horgo{ - Subotica - Novi Sad - 
Beograd je da svojim tehni~kim i drugim elementima zadovoqi sve zahteve i evropske 
standarde za ukqu~ewe ove deonice u sistem evropskih pruga za velike brzine i 
zadovoqi sve zahteve i savremene tehnologije prevoza masovnih roba. Pruga treba da 
pru`i apsolutnu bezbednost prevoza putnika i roba uz postizawe zadovoqavaju}ih 
eksploatacionih parametara savremenog transporta. 
 
Pruga Horgo{ - Subotica - Novi Sad - Beograd }e se graditi kao dvokolose~na. 
Planira se elektrifikacija sa elementima za brze vozove oko 160 km/h, s tim da }e se 
voditi ra~una o najmawem mogu}em zauzimawu plodnog vojvo|anskog zemqi{ta, tako 
{to }e pruga maksimalno koristiti postoje}i koridor i postoje}e izgra|ene pru`ne 
objekte i ure|aje. 
 
Imaju}i u vidu da je izrada prostorno-planske dokumentacije za pruge za velike 
brzine u toku, u ovom trenutku nije bilo mogu}e preciznije definisawe koridora 
pruge u Prostornom planu podru~ja infrastrukturnog koridora E-75. 
 
 
 
2.3. FUNKCIJE I ZNA^AJ  VODOPRIVREDNIH SISTEMA 
 
Razvoj naseqa i privrede i razme{taj infrastrukturnih sistema na podru~ju 
Prostornog plana uskla|iva}e se sa zahtevima sistema za{tite od voda, kori{}ewa 
voda i za{tite voda i uslovima za realizaciju, Prostornim planom Republike 
Srbije, utvr|enim vodoprivrednim osnovama i to: 



 

 

 
1. Novosadskog, Ba~kog i Gorwe-tisanskog regionalnog sistema za snabdevawe 

stanovni{tva vodom i 
2. Ba~kog, Banatskog i Sremskog sistema kori{}ewa, ure|ewa i za{tite re~nih 

voda. 
 
Prioritet u za{titi resursa voda i realizaciji vodoprivrednih sistema iz 
prethodnog stava ima}e: 
 
• razvoj objekata za kori{}ewe voda u infrastrukturnom koridoru i wihova 

za{tita u okviru regionalnih sistema za snabdevawe stanovni{tva vodom koji u 
sprezi sa racionalno iskori{}enim lokalnim izvori{tima povr{inskih i 
podzemnih voda predstavqaju okosnicu budu}ih sistema vodosnabdevawa. 

• pro{irewe postoje}eg ba~kog dela HS DTD na severni deo Ba~ke (podsistemi 
Tisa-Pali}, Mali I|o{ itd.) i rekonstrukcija sistema (pove}awe proto~nosti 
delova OKM, pove}awe kapaciteta vodozahvata itd.), kao i izgradwa niza 
postrojewa za pre~i{}avawe otpadnih voda radi za{tite kvaliteta vode u sistemu 
u sklopu Ba~kog sistema kori{}ewa, ure|ewa i za{tite re~nih voda. 

• pro{irewe postoje}eg HS DTD na podru~ju Banata novim elementima, kao i 
izgradwa niza postrojewa za pre~i{}avawe otpadnih voda u sklopu Banatskog 
sistema kori{}ewa, ure|ewa i za{tite re~nih voda. 

• realizacija kanalskih sistema koji }e omogu}iti kori{}ewe tranzitnih voda na 
podru~ju Srema (kanal Sava - Bosut - Sava i drugi kanalski sistemi za 
navodwavawe), kao i realizacija PPOV svih ve}ih koncentrisanih zaga|iva~a u 
sklopu Sremskog sistema kori{}ewa, ure|ewa i za{tite ve}ih voda. Prioritetni 
bi bili radovi kojima se postoje}i sistemi za odvodwavawe prera|uju da slu`e za 
ove namene, pri ~emu se postoje}e crpne stanice adaptiraju ugra|ivawem 
reverzibilnih agregata koji pumpaju u oba smera. 

 
Razradom planskih re{ewa na nivou regulacionog plana ispo{tova}e se slede}i 
uslovi: 
 
• optimalno re{ewe trasa novih infrastrukturnih sistema i definisawe 

odgovaraju}ih mera i prioriteta na postoje}im i novim objektima za{tite od vode 
bazira}e se na analizi postoje}eg stawa i urezima vode za merodavne velike vode 
Dunava i pritoka. Na osnovu sada{weg stawa vodnog zemqi{ta rezervisa}e se 
vodno zemqi{te za budu}e stawe realizacije planiranih magistralnih 
saobra}ajnih infrastrukturnih sistema; 

• za planirane trase i objekte magistralnih infrastrukturnih sistema utvrdi}e se 
neophodne kasete i definisati prostorni uslovi i mere za odbranu od spoqnih i 
unutra{wih voda predmetnih kaseta; 

• definisa}e se mesta svih vodoprivrednih objekata koji imaju odgovaraju}a 
tehni~ka uslovqavawa i ograni~ewa u odnosu na akvatorije (vodozahvati, ispusti 
upotrebqenih voda, regulacioni objekti, itd.), tako da se re{ewa trase i objekata 
novih infrastrukturnih sistema usklade sa tim zahtevima vodoprivrednih 
sistema;  

• o~uva}e se u neporeme}enom radnom stawu vodomerne stanice i druge instalacije 
za monitoring i pra}ewe vodnih re`ima. 

 
 
 



 

 

 
2.4. FUNKCIJE I ZNA^AJ VODNOG SAOBRA]AJA  
 
Prostor Vojvodine poseduje zna~ajan prirodni i stvoreni potencijal u domenu 
vodnog saobra}aja. U okru`ewu autoputa E-75 prisutni su me|unarodni plovni putevi 
Dunav i Tisa i unutra{wi plovni putevi - kanali iz sistema DTD. Plovni putevi u 
okviru gravitacione zone autoputa E-75 ispuwavaju sve zahteve sa stanovi{ta 
me|unarodnog re~nog saobra}aja (minimalna garantovana plovna dubina, minimalna 
{irina plovnog puta, minimalna visina ispod mosta konstrukcija, minimalni 
prostori za sidrewe, okretawe, zimovawe kao i minimalni obim navigacione opreme 
i ure|aja). Utvr|ene su bazne luke i pristani{ta (Novi Sad, Beograd), kao osnovni 
robno-transportni centri za pretovar izme|u re~nog i ostalih vidova saobra}aja, a 
naro~ito drumski saobra}aj koji bi koristio potencijal autoputa E-75 u izvr{ewu 
transportnog rada. Da bi se potencijal Dunava i Tise iskoristio u potpunosti 
moraju se izvr{iti zna~jna ulagawa u luke i plovila - transportna sredstva. Luke 
podrazumevaju izgradwu vertikalnog i kosog keja, kao i pribavqawe savremene 
mehanizacije za pretovar i manipulaciju roba. 
 
Strate{ki razvoj ovog vida transporta podrazumeva obnovu flote i uvo|ewe 
savremenih specijalnih plovila tzv. RO-RO brodove, koji bi afirmisali savremene 
tendencije logistike tj. uvo|ewe integralnog i kombinovanog transporta (reka-
drum) u sistem optimizacije transporta, radi poboq{awa ekonomi~nosti izvr{ewa 
transportnog rada. 
 
Osnovu ovakve budu}e organizacije kombinovanog i integralnog transporta  u okviru 
gravitacionog podru~ja autoputa E-75 ~ine transportne linije Srbija i Crna Gora - 
Nema~ka Dunavom i kanalom Rajna - Majna - Dunav, kao i re~no drumski pravac Srbija 
i Crna Gora - Ma|arska - Slova~ka - Austrija - Nema~ka (Beograd - Novi Sad - 
Budimpe{ta - Bratislava - Be~ - Pasau - Regenzburg) kao i sistem plovnih puteva 
reka Sava, kanal DSD  (Drina - Sava - Dunav). Izgradwa i osposobqavawe ovih 
plovnih puteva }e uticati na nivo kompatibilnosti ostalih vidova saobra}aja i 
obim ponu|ene usluge za izvr{ewe transportnog rada u okviru koridora "10". 
Nepostojawe zakonske regulative u domenu preraspodele roba - bruta na ovaj vid 
transporta, kao i nepostojawe zakonskih kvota u odnosu na broj teretnih vozila du` 
na{ih autoputeva i puteva sa aspekta smawewa aerozaga|ewa (kao u evropskim 
zemqama) uti~u na varirawe obima prevoza du` vodnih puteva, a {to se u budu}nosti 
mora prevazi}i. 
 
Ostvarewe planskih elemenata u domenu vodnog saobra}aja je u direktnoj zavisnosti 
od ukqu~ivawa Srbije i Crne Gore i Vojvodine u evropsku podelu rada tj. 
ukqu~ivawa mre`e plovnih puteva u evropski sistem saobra}ajnog koridora "10". 
 
 
 
2.5. FUNKCIJE I ZNA^AJ VAZDU[NOG SAOBRA]AJA  
 
Posle zbivawa u na{oj zemqi i stvarawa novih dr`ava vazdu{ni saobra}aj je 
pretrpeo niz promena, tako da ne postoje planovi razvoja vazdu{nog saobra}aja i 
mre`e aerodroma u Srbiji i Crnoj Gori koji supstitui{u obim prevoza qudi i roba 
du` koridora "10". 
 



 

 

Prostor Vojvodine kojim prolazi infrastrukturni koridor autoputa E-75 je 
pokriven mre`om vazduhoplovnih pristani{ta tj. beogradskim aerodromom u 
Sur~inu. Bazni kriterijum za opslu`ivawe prostora ovim vidom saobra}aja je 
jedno~asovna dostupnost do ovih aerodroma. Iz ovog zakqu~ujemo da prostori severne 
Ba~ke i Banata nisu opslu`eni ovim vidom saobra}aja, pa se kao mogu}i novi 
aerodromi javqaju Somobor, Subotica, Kikinda. Izgradwom nekog od ovih aerodroma 
do{lo bi se zadovoqavaju}eg nivoa pokrivenosti vojvo|anskog prostora ovim vidom 
saobra}aja, s tim {to treba o~ekivati da }e autoput E-75 doprineti afirmaciji ovog 
vida saobra}aja. Generalno mo`emo zakqu~iti da izgra|enost aerodroma i 
izgra|enost autoputa E-75 imaju me|usobni korelativni uticaj na pribli`avawe i 
dostupnost ovih potencijala ve}em broju korisnika, a sve u svrhu {to ve}e 
afirmacije i ponude ovih prostora, u domenu prevoza roba i kargo saobra}aja. 
 
 
 
2.6. FUNKCIJE I ZNA^AJ INTEGRALNOG TRANSPORTA  
 
Na osnovu do sada izvr{enih istra`ivawa, planova razvoja i usvojenih dru{tveno-
ekonomskih mera u domenu celokupne strategije razvoja saobra}aja na ovim 
prostorima treba o~ekovati i afirmaciju integralnog i kombinovanog transporta, 
naro~ito kod  transporta masovnih roba na ve}a udaqewa.  
 
Inicijalni potezi u ovoj oblasti su ura|eni. Ustanovqena je matrica 
robnotransportnih centara i slobodnih zona na nivou Srbije i Crne Gore, koja 
delom tangira  gravitacionu zonu autoputa E-75 i koja }e svojim aktivnostima 
pove}ati obim teretnog saobra}aja,  naro~ito iz zemaqa isto~nog bloka. 
 
Razvoj robno transportnih centara, kao i uvo|ewe savremene tehnolo{ke 
manipulacije i logisti~ke podr{ke transportima roba (paletizacija, 
kontejnerizacija,  HUCKE-PACK prevoz, kao i uvo|ewe prevoza vagona drumom) 
zahtevaju zna~ajna finansijska sredstva u po~etku, ali se vremenom ulo`ena sredstva 
mnogostruko vra}aju. 
 
Razvoj mre`e robnotransportnih centara na nivou Vojvodine i okru`ewa obezbedi}e 
preduslove za makro i mikro distribuciju robe, kao i stvarawe uslova za 
optimizaciju transportnih i logisti~kih lokacija. 
 
U makrodistribuciji roba razvoj saobra}ajnih kapaciteta i robnotransportnih 
centara podrazumeva ostvarivawe: 
 
• koncentracije robnotransportnog rada 
• racionalnu podelu roba na optimalna sredstva prevoza 
• prostornu i vremensku raspodelu tokova roba prema optimalnim tehno-

ekonomskim svojstvima nosilaca transporta 
• kooperaciju u realizaciji transportno-logisti~kih lokacija 
• ustanovqewe optimalne tehnologije mehanizacije i pretovara i uvo|ewe 

savremenih informati~kih tehnologija u svim delovima transportnog lanca. 
 
 
 



 

 

U mikrodistribuciji roba razvoj robnotransportnih centara podrazumeva 
jedinstveno opslu`ivawe svih zahteva industrijskih i urbanih sredina. Uloga ovih 
centara u mikrodistribuciji roba je objediwavawe svih logisti~kih delatnosti u 
transportu na nivou projektovane optimalnosti i racionalnosti. 
 
U gravitacionoj zoni autoputa E-75 i puta Kelebija - autoput E-75 }e se razviti 
slede}i robno transportni centri: 
 
• Subotica - (drumsko-`elezni~ki saobra}aj), 
• Novi Sad - (drumsko-`elezni~ki, vodni saobra}aj), 
• Senta - (drumsko-`elezni~ki, vodni saobra}aj), 
• Apatin (Sombor) - (drumsko `elezni~ki, vodni saobra}aj), 
• Sremska Mitrovica - (drumsko `elezni~ki, vodni saobra}aj), 
• Zrewanin - (drumsko `elezni~ki saobra}aj), 
• Pan~evo - (drumsko `elezni~ki, vodni saobra}aj), 
• Beograd - (drumsko `elezni~ki, vodni saobra}aj). 
 
Predlo`ena mre`a robnotransportnih centara uz ve} izgra|ene putne, `elezni~ke i 
vodne kapacitete ~ini}e logisti~ku mre`u u kojoj }e autoput E-75 i put Kelebija - 
autoput E-75 imati zna~ajnu ulogu u razvoju nacionalne privrede i celokupne 
dru{tvene zajednice. 
 
Razvojem robnotransportnih centara u okviru gravitacione zone autoputa E-75 do}i 
}e do strukturnih promena u realizaciji ostvarewa transportnog rada, kao i kod 
transportno-logisti~kih i manipulativnih zahteva. Ove promene }e izazvati 
preusmeravawe robnih tokova na jeftinije vidove saobra}aja, tj javi}e se zbirni 
transporti roba putem prevoznih sredstava ve}eg kapaciteta, tako da }e se mawi 
komercijalni transporti odvijati autoputem E-75. 
 
Unapre|ewe `elezni~kog saobra}aja kao segmenta prevoznog lanca pri prevozu 
masovnih roba na du`e relacije, naro~ito u me|unarodnom prevozu, }e omogu}iti i 
prevoz drumskih sredstava putem `eleznice, kako bi se minimizirala ekolo{ka 
zaga|ewa na pojedinim prostornim segmentima i lokacijama. Unapre|ewe rada 
robnotransportnih centara  i luka }e omogu}iti intenzivniju kooperaciju svih 
vidova saobra}aja, kao i nivo logisti~ke podr{ke pri svim 
pretovarnomanipulativnim radwama, a {to }e rezultirati i racionalnijim 
izvr{ewem transporta i ve}om ukupnom dobiti za celo dru{tvo. 
 
Na osnovu prethodnog mo`emo zakqu~iti da autoput E-75 i put Kelebija - autoput E-
75 u domenu izvr{ewa integralnog transporta osim uticaja na ekonomi~nost i cenu 
izvr{ewa transportnog rada, ima i slede}e zna~ajne uticaje  na: 
 

• za{titu `ivotne sredine (mawe buke, vibracije, aerozaga|ewe), 
• rastere}ewe saobra}ajne mre`e (br`i protok, ve}i kapacitet, konfor vo`we, 

ve}a sigurnost i sl.), 
• ekonomi~nije i racionalnije odr`avawe drumskih saobra}ajnica zbog smawewa 

broja  najte`ih transportnih sredstava koje }e prevoziti vodni i `elezni~ki 
saobra}aj. 
 

 
 
 



 

 

2.7. FUNKCIJE I ZNA^AJ MAGISTRALNIH  
       TELEKOMUNIKACIONIH KABLOVA U KORIDORU 
 
Prostornim planom  Republike Srbije planirana je izgradwa opti~kih kablova na 
svim magistralnim pravcima, kako bi se izvr{ila zamena ranije izgra|enog sistema 
analognih veza, novim digitalnim sistemom koji obezbe|uje, pored klasi~ne 
telefonske mre`e i razvoj {irokopojasne ISDN (digitalne mre`e integrisanih 
usluga) na teritoriji cele Republike. 
 
Jedan od najzna~ajnijih magistralnih pravaca (me|unarodnog i nacionalnog zna~aja) 
svakako je pravac granica Ma|arske - Subotica - Novi Sad - Beograd - Ni{ i daqe dva 
kraka Ni{ - granica Bugarske i Ni{ - granica Makedonije. Na ovom najva`nijem 
magistralnom pravcu nalazi se pravac koji je obra|en ovim prostornim planom tj. 
deonica Beograd - Novi Sad - Subotica. Naime, pored glavnog me|unarodnog pravca, 
pravac Beograd - Novi Sad predstavqa, u telekomunikacionom sistemu i jedan od 
glavnih nacionalnih saobra}ajnih pravaca, jer se pomo}u wega vezuje na Beograd 
neposredno ranije tranzitno podru~je, odnosno budu}i nacionalni 
telekomunikacioni ~vor Novi Sad, odnosno preko wega gotovo celo podru~je 
Vojvodine. 
 
Opti~ki kabl Beograd - Novi Sad - Subotica, pored prevashodne funkcije 
me|unarodnog pravca u koridoru autoputa E-75, ima}e slede}e funkcije u 
telekomunikacionoj mre`i Srbije: 
 
• povezivawe na Beograd  nacionalnog telekomunikacionog ~vora Novi Sad, a 

preko wega i sve wemu pripadaju}e mre`ne grupe (Somobor, Subotica, Kikinda, 
Zrewanin i Sremska Mitrovica) 

• me|usobno povezivawe slede}ih centara Novi Sad - Subotica, Novi Sad - Vrbas, 
Subotica - Ba~ka Topola 

• me|usobno povezivawe odre|enog broja krajwih (lokalnih) centrala koje se 
nalaze neposredno na trasi kabla ili u wenoj blizini. 

 
Po svemu re~enom ovo je jedan od najzna~ajnijih opti~kih kablova u Republici 
Srbiji, pa je i broj vlakana planiran izme|u 16 i 48 vlakna, kako na kojoj deonici, 
pri ~emu je za magistralni saobra}aj nameweno 12 ili vi{e vlakana, a ostalo je za 
usputni lokalni saobra}aj za sva mesta koja su u neposrednoj okolini trase kabla. 
 
Instalirawe savremenih digtalnih sistema po fazama predvi|eno je na slede}i 
na~in: 

• prva faza - sistemi 622 Mbit/s ili 7.560 telefonskih kanala 
• druga faza - sistemi 2,5 Gbit/s ili 30.240 telefonskih kanala 
• tre}a faza - sistemi 10 Gbit/s ili 120.960 telefonskih kanala 

 
Kada se uzme u obzir da je po dva opti~ka vlakna u kablu onda je jasno da se wegovom 
izgradwom omogu}ava, uz odgovaraju}e ekonomske efekte, znatno pove}awe 
telekomunikacionih kapaciteta na{eg terminalnog i tranzitnog me|unarodnog 
saobra}aja i da }e se posti}i slede}i osnovni ciqevi razvoja telekomunikacionih 
usluga: 
 



 

 

• tranzit me|unarodnog telekomunikacionog saobra}aja na pravcima Zapadna 
Evropa - Gr~ka i Zapadna Evropa - Bliski Istok u neograni~enom kapacitetu, 
odnosno prema zahtevu. 

 
• povezivawe me|unarodne centrale Beograd sa Ma|arskom, Slova~kom, ^e{kom, 

Austrijom i ostalim zemqama Zapadne Evrope 
 
• omogu}avawe udvostru~avawa broja telefonskih prikqu~aka u Srbiji do 2005. 

godine, {to }e obezbediti prikqu~ke za sve privredne subjekte, ustanove i 
stanovni{tvo za nabrojana podru~ja 

 
• zamenu dotrajale opreme i modernizaciju mre`e 
 
• stvarawe jedinstvene telekomunikacione mre`e razli~itih korisnika i novih 

telekomunikacionih usluga (prenos podataka, video signala, internet i drugo). 
 
Gledano na du`i rok (za period do 2020. godine pa i du`e) opti~ki kabl predvi|en 
ovim Planom u stawu je da zadovoqi sve budu}e potrebe. Naime, po tehnologijama 
koje su bile u primeni do 2000. godine, magistralni opti~ki kabl mogao je da prenese 
kapacitet od 6 puta po 10 Gbit/s, {to odgovara ukupnom kapacitetu od oko 725.000 
telefonskih kanala. Tehnologijama koje su u primeni od 2000. godine i daqe svaki 
par vlakana u kablu bi}e u stawu da prenese kapacitet od 40 puta po 10 Gbit/s 
odnosno 400 Gbit/s, {to odgovara kapacitetu od preko 4,8 miliona telefonskih 
kanala. 
 
Ukupno 12 magistralnih vlakana kabla bi}e u stawu, prema dana{wem stepenu razvoja 
tehnologije, da prenesu 6 puta ve}i kapacitet ili 2,4 Tbit/s, {to se mo`e oceniti 
kao vi{e nego dovoqno. 
 
 
 
2.8. FUNKCIJE I ZNA^AJ MAGISTRALNIH I REGIONALNIH  
       GASOVODA, NAFTOVODA I PRODUKTOVODA 
 
Magistralni i regionalni gasovodi, naftovodi i produktovodi omogu}avaju 
kvalitetno energetsko snabdevawe Vojvodine i pove}awe transportnog kapaciteta.  
 
Funkcija magistralnih i regionalnih gasovoda je da na najekonomi~niji na~in (zna~i 
cevovodnim transportom), distribuira prirodni gas (najekonomi~nije i ekolo{ki 
naj~istije fosilno gorivo) do potro{a~a u regionalnim, op{tinskim i centrima 
zajednica sela, kao i velikih komunalnih i industrijskih potro{a~a. 
 
Funkcija naftovoda je da se na ekonomi~an na~in transportuje nafta do rafinerija 
u Novom Sadu i Pan~evu. 
 
Snabdevawe benzinskih pumpi na autoputu E-75 obezbe|iva}e se iz skladi{ta u 
Novom Sadu i Beogradu i regionalnih skladi{ta u naseqima pored autoputa 
(Subotica, Ba~ka Topola, Vrbas). Transport naftnih derivata za snabdevawe 
sadr`aja du` autoputa obavqa}e se autocisternama. 
 



 

 

Iz gore pomenutih skladi{ta se snabdevaju i naseqa i podru~ja op{tina du` 
autoputa, pa i {iri regioni. Problem snabdevawa energijom objekata u okviru 
sadr`aja du` autoputa mora se prou~iti u okviru detaqnih projekata za svaki slu~aj 
ponaosob. Neosporno je da se svi sadr`aji moraju snabdeti elektri~nom energijom, 
ali se kori{}ewe energije za druge potrebe mora posebno prou~iti (grejawe i dr.). 
 
U toku je gasifikacija naseqa du` autoputa, stoga postoji realna mogu}nost 
povezivawa i sadr`aja du` autoputa sa lokalnim gasovodnim mre`ama. 
Ekonomi~nost takvih re{ewa mora se detaqnije prou~iti u okviru izrade 
dokumentacije sa detaqnom urbanisti~kom razradom. 
 
 
 
2.9. FUNKCIJE I ZNA^AJ ELEKTROENERGETSKIH OBJEKATA 
 
U granicama Prostornog plana infrastrukturnog koridora autoputa E-75 nalaze se 
slede}i elektroenergetski objekti: 
 
• dalekovodi 110 kV, 220 kV i 400 kV i 
• transformatorske stanice 400/220 kV, 400/110 kV,  220/110 kV, 220/35 kV, 110/35/20 

kV, 110/20, 110/35. 
 
Dalekovodi 400 kV i 220 kV imaju zna~ajnu ulogu za prenosni elektroenergetski 
sistem Srbije, jer povezuju termoelektrane i hidroelektrane sa velikim 
elektroenergetskim ~vori{tima. 
 
Dalekovodi broj 406/1, i 450, naponskog nivoa 400 kV i dalekovod broj 217/1, 
naponskog  nivoa 220 kV povezuju termoelektrane Obrenovac sa najva`nijim 
elektroenergetskim ~vori{tem u Vojvodini TS 400/220 kV Novi Sad 3.  
 
Dalekovod broj 209/1 povezuje HE Bajina Ba{ta sa TS 220/110 Sremska Mitrovica 2 i 
preko 209/2 sa TS 220/110 Srbobran. 
 
Objekti 110 kV su uglavnom lokalnog zna~aja. 
 
U narednoj tabeli dat je spisak elektroenergetske infrastrukture (postoje}e i 
planirane) u okviru podru~ja Plana: 
 
Postoje}i dalekovodi i TS 
 
- DV 400 kV, br. 406/1 RP Mladost - Novi Sad 3 
- DV 400 kV, br. 450 RP Mladost - Novi Sad 3 
- DV 400 kV, br. 444 Novi Sad 3 - Subotica 3 
- DV 400 kV, br. 454 Subotica 3 - Segedin 
- DV 220 kV, br. 217/1 Obrenovac - Novi Sad 3 
- DV 220 kV, br. 275 Novi Sad 3 - Zrewanin 2 
- DV 220 kV, br. 217/2 Novi Sad 3 - Srbobran 
- DV 220 kV, br. 209/2 Sr. Mitrovica 2 - Srbobran 
- DV 110 kV, br. 104/4 Stara Pazova - Batajnica 
- DV 110 kV, br. 104/5 Stara Pazova - In|ija 
- DV 110 kV, br. 104/6 In|ija - Novi Sad 6 
- DV 110 kV, br. 127/1 Novi Sad 1 - Novi Sad 3 



 

 

- DV 110 kV, br. 1108 Futog - Novi Sad 3 
- DV 110 kV, br. 1136 Novi Sad 5 - Novi Sad 3 
- DV 110 kV, br. 1135 Novi Sad 5 - Novi Sad 3 
- DV 110 kV, br. 175 Novi Sad 4 - Novi Sad 3 
- DV 110 kV, br. 176/1 Novi Sad 4 - Novi Sad 3 
- DV 110 kV, br. 1005 Novi Sad 3 - TETO 
- DV 110 kV, br. 176/3 Novi Sad - TETO 
- DV 110 kV, br. 176/2 Novi Sad 4 - TETO 
- DV 110 kV, br. 1106 Novi Sad 3 - Temerin 
- DV 110 kV, br. 127/2 Novi Sad 3 - Srbobran 
- DV 110 kV, br. 159/1 B.Palanka 1 - Srbobran 
- DV 110 kV, br. 1124/1 Srbobran - Vrbas 2 
- DV 110 kV, br. 174 Srbobran - Vrbas 1 
- DV 110 kV, br. 132/3 Srbobran - Kula 
- DV 110 kV, br. 133/1 Srbobran - B.Topola 2 
- DV 110 kV, br. 133/2 B.Topola 2 - B. Topola 1 
- DV 110 kV, br. 133/3 B.Topola 1 - Subotica 3 
- DV 110 kV, br. 1155 Subotica 3 - Bajmok 
- DV 110 kV, br. 1004 Subotica 3 - Subotica 4 
- DV 110 kV, br. 1003 Subotica 3 - Subotica 4 
- DV 110 kV, br. 1101 Subotica 3 - Subotica 2 
- DV 110 kV, br. 1102 Subotica 3 - Subotica 2 
- DV 110 kV, br. 135/2 Subotica 3 - Segedin 
- DV 110 kV, br. 160/3 Subotica 3 - Kawi`a 
- DV 110 kV, br. 190AB EVP - Novi Sad 3 
- DV 110 kV, br. 135/1 Subotica 3 - EVP 
- DV 110 kV, br. 160/4 Subotica 3 - EVP 
- TS 400/220 kV/110 Novi Sad 3 
- TS 400/220 kV Subotica 3 
- TS 400/220 kV Srbobran 
- TS 110/20 kV Stara Pazova 
- TS 110/20 kV In|ija 
- EVP In|ija 
- TS 110/35/20 kV Novi Sad 6 
- TS 110/20 kV Ba~ka Topola 2 
- TS 110/35 kV B.Topola 1 
- TS 110/10 kV Vrbas 2 
- TS 110/35/20 kV Vrbas 1 
- EVP Vrbas 
- TS 110/20 kV Kula 
- TS 110/20 kV Subotica 2 
- TS 110/20 kV Subotica 4 
- TS 110/35/20 kV Subotica 1 
- EVP Subotica 
 
Uticaj autoputa E-75 odra`ava se na objekte elektroenergetske infrastrukture svih 
naponskih nivoa po{to  wegova trasa tangira ili se ukr{ta sa dalekovodima od 
najvi{ih do najni`ih naponskih nivoa. 
 
 
 



 

 

Od objekata najvi{eg naponskog nivoa koji }e se ukr{tati sa autoputem planirana je 
izgradwa 400 kV dalekovoda Subotica - Kikinda i dvostruki 400 kV dalekovod za 
povezivawe budu}e 400/110 kV trafostanice Novi Sad sa 400 kV dalekovodnom 
mre`om. 
 
Ne predvi|a se izgradwa novih 220 kV dalekovoda na podru~ju kroz koje prolazi trasa 
autoputa E-75. 
 
Od objekata 110 kV naponskog nivoa u skladu sa programom perspektivnog razvoja 
Elektrodistribucije Subotica, predvi|a se izgradwa tipskog objekta, TS 110/20 
Subotica 5, 2h31,5 MVA. Lokacija TS treba da bude u jugozapadnom delu grada 
Subotice, pored Pa~irskog puta, a na udaqenosti 1 km od gradske bolnice.  
 
Do lokacije budu}e TS 110/20 kV "Subotica 5" je izgra|en dalekovod 110 kV od TS 
110/35/20 kV "Subotica 1" koji je sada u pogonu pod 35 kV naponom i slu`i za 
napajawe TS 35/10 kV "Centar". 
 
Programom perspektivnog razvoja Elektrodistribucije "Novi Sad" predvi|a se 
izgradwa nove TS 110/20 kV "Srbobran" 31,5 MVA iz koje bi se napajala naseqa 
Srbobran,  Turija  i  Nadaq  i  deo  podru~ja  Zmajeva  nakon  izgradwe  dalekovoda  
20 kV Srbobran - Zmajevo. 
 
Prikqu~ewe TS "Srbobran" 110/20 kV na 110 kV napon izvelo bi se rasecawem 
postoje}eg dalekovoda 160/1 "Srbobran - Senta 1"i izgradwom 3 km novog dvostrukog 
dalekovoda 110 kV. 
 
Programom ravoja Elektrodistribucije "Novi Sad" planirana je izgradwa 110/20kV 
TS "Rimski [an~evi" na mestu postoje}e TS 35/20/10 kV "Rimski [an~evi" 
 
Tri postoje}a dalekovoda 35 kV za TS "Rimski [an~evi" ~ije su trase u va`e}em GP 
Novi Sad kao koridor energetskih vodova poslu`ila bi za trase budu}ih 110kV 
vodova za budu}u TS na tom lokalitetu. 
 
Mora se napomenuti i to da su sva usagla{avawa objekata visokih, sredwih i 
niskonaponskih objekata na deonici trase autoputa od Dobanovaca do Feketi}a 
obavqena. Na deonici od Feketi}a do dr`avne granice izgradwa autoputa iziskuje 
rekonstrukciju i usagla{avawe ve}ine objekata. 
 
Plan razvoja elektoenergetske mre`e predvi|a prelazak na 400/220/110/20/0,4 kV 
transformaciju, a to zna~i da se ne}e graditi 35 kV dalekovodi. Postoje}i 
dalekovodi 35 kV bi}e zemqani 110 kV dalekovodi na teritoriji op{tine Subotica, 
35 kV dalekovodi Subotica - Senta i Subotica - ^antavir bi}e demontirani po{to 
prelazak na prenos elektri~ne energije  na 110 kV naponskom nivou ove dalekovode 
~ini nepotrebnim. Na podru~ju drugih op{tina ovi se dalekovodi zadr`avaju kao 
rezerva i radi}e na 20 kV naponskom nivou. Svi ovi dalekovodi su usagla{eni sa 
trasom autoputa i ne treba ih rekonstruisati.  
 
Plan razvoja elektroenergetske mre`e predvi|a na sredwenaponskom nivou potpuni 
prelazak na rad na 20 kV naponskom nivou. To zna~i da se sva nova sredwenaponska 
mre`a mora graditi za rad na 20 kV. 
 



 

 

Napajawe prate}ih sadr`aja du`  autoputa mora se obezbediti sa sredwenaponske 
mre`e. Potrebna snaga za obezbe|ewe napajawa planiranih sadr`aja mora se 
odrediti pojedina~no za svaki slu~aj, pa se prema tome mora odrediti i potrebna 
instalaciona snaga trafo-stanica. Na ve} izgra|enoj deonici autoputa  za takve 
sadr`aje gradile su se stubne trafostanice, {to je jeftinije, ali i mawe trajno 
re{ewe. Preporu~uje se da se takve trafostanice zamene zidanim ili monta`no-
betonskim koje su pristupa~nije za odr`avawe i mogu estetski da se ukomponuju u 
celinu objekta. 
 
 
 
IIIIIIIIIIII    UTICAJ INFRASTRUKTURNOG KORIDORA 
       NA OKRU@EWE 
 
1. OSNOVNI CIQEVI I PRIORITETI U RAZVOJU 
 
Osnovni ciqevi u razvoju su: 
 
• rezervacija prostora za nesmetani dugoro~ni razvoj i izgradwu infrastrukturnih 

sistema nacionalnog i me|unarodnog zna~aja u koridoru autoputa E-75 i puta 
Kelebija - autoput E-75 sa ciqem potpunije integracije zemqe u evropsko 
okru`ewe; 

• valorizacija regionalnih i lokalnih razvojnih potencijala i resura i uskla|ewe 
istih u odnosu  na planske postavke koridora; 

• stvarawe planskih pretpostavki za dugoro~ni razvoj funkcija i sadr`aja u {irem 
okru`ewu koridora, vode}i ra~una o za{titi prirodnih i stvorenih vrednosti u 
prostoru. 

 
Osnovni prioriteti u razvoju su: 
 
• rekonstrukcija, modernizacija i izgradwa autoputa E-75 i puta Kelebija - autoput 

E-75 na deonicama Beograd - Novi Sad i Novi Sad - dr`avna granica, kao i puta 
oko Subotice do Kelebije; 

• izgradwa sekundarnih veza i ure|ewe kontaktnog podru~ja u ciqu nesmetanog  
razvoja funkcija i sadr`aja lokalnog i regionalnog podru~ja; 

• izgradwa funkcionalnih i prate}ih sadr`aja u koridoru autoputa u ciqu 
podsticawa razvojnih potencijala ostalih delatnosti (turizam, ugostiteqstvo, 
saobra}aj, ostale usluge i sl.); 

• izgradwa magistralnog opti~kog kabla i ostalih sistema veza; 
• izgradwa energetskih infrastrukturnih sistema; 
• ure|ewe hidrosistema i poqoprivrednog zemqi{ta podru~ja; 
• za{tita prirodnih i stvorenih vrednosti konktaktnih podru~ja koridora. 
 
Pored navedenih ciqeva i prioriteta u razvoju, u oblasti izgradwe, eksploatacije i 
ure|ewa gravitacionog podru~ja Prostornog plana zna~ajni su i slede}i ciqevi: 
 
• obezbe|ewe optimalnih prostornih uslova za izgradwu, rekonstrukciju, dogradwu 

za pravilno funkcionisawe, kao i opremawe savremenim tehnolo{kim re{ewima 
u domenu vo|ewa i kontrole saobra}aja du` autoputa E-75, puta oko Subotice, kao 
i drugih magistralnih i ostalih infrastrukturnih sistema u koridoru. 



 

 

• utvr|ivawe optimalnog prostornog razme{taja urbanih i ruralnih celina,  
privrednih aktivnosti, kao i ostalih struktura i sadr`aja u okviru podru~ja 
Prostornog plana a uz du`no uva`avawe svih ekonomskih, tehni~ko-tehnolo{kih, 
prostorno-funkcionalnih i ekolo{kih kriterijuma. 

• obezbe|ewe optimalnih uslova za pravilno funkcionisawe postoje}ih 
privrednih kapaciteta u okviru naseqa i atara a koji su u zoni infrastrukturnog 
koridora autoputa E-75 i puta oko Subotice. 

• obezbe|ewe optimalnih uslova za pravilno sada{we i budu}e funkcionisawe 
svih saobra}ajnih sistema i infrastrukturnih sistema koji se nalaze u zoni ili 
blizini infrastrukturnog  koridora. 

• plan mre`e saobra}ajnica i ostalih infrastrukturnih mre`a treba da je u zoni 
infrastrukturnog koridora ustanovqen na bazi strate{kih opredeqewa razvoja 
Vojvodine i Republike i op{te prihva}enih ste~enih iskustava i opredeqewa. 

• dinamika realizacije izgradwe i eksploatacije autoputa E-75 i puta oko 
Subotice bi}e zasnovana na saobra}ajno-ekonomskim, funkcionalnim i 
ekolo{kim principima. 

 
Usvojene planske manipulacije re{ewa i smernice za razvoj treba da obezbede: 
 
• saobra}ajno privrednu i ekonomsko - socijalnu integraciju svih regionalnih i 

subregionalnih celina u okviru infrastrukturnog koridora E-75 sa celinama u 
okviru Vojvodine, Srbije i bli`eg i {ireg okru`ewa. 

• postizawe {to boqih ekonomsko - finansijskih efekata u razvoju lokalnih 
zajednica i privrednih celina, koriste}i pogodnosti tranzitnih i ciqnih 
kretawa du` autoputa E-75 i puta oko Subotice. 

• pravilno sagledavawe i usmeravawe uticaja aktivnosti u okviru 
infrastrukturnog koridora na proces urbanizacije i razvoja urbanih centara i 
naseqa iz okru`ewa. 

• usmeravawe inicijalnih uticaja infrastrukturnog koridora na razvoj privrednih 
aktivnosti (poqoprivredu, industriju, turizam) u okru`ewu. 

• smawewe ili minimizirawe svih negativnih uticaja u zoni infrastrukturnih 
koridora na okru`ewe. 

• uskla|ivawe trasa saobra}ajne infrastrukture i ostalih oblika infrastrukture 
u predmetnom koridoru. 

• utvr|ivawe smernica za izradu novih, realizaciju postoje}ih prostornih i 
urbanisti~kih planova na podru~ju Prostornog plana, kao i utvr|ivawe smernica 
za izradu i dono{ewe novih planova, programa i tehni~ke dokumentacije. 

 
 
 
2. UTICAJ IZGRADWE INFRASTRUKTURNOG KORIDORA  
    NA RAZVOJ OKRU@EWA 
 
Izgradwa i razvoj magistralnih infrastrukturnih sistema u infrastrukturnom 
koridoru ima}e na sredwi i du`i rok posredne i neposredne uticaje na gravitiraju}e 
okru`ewe i podru~je Prostornog plana, od kojih su najzna~ajniji: 
- uticaji na promenu re`ima, odnosno na~ina kori{}ewa prostora; 
- uticaji na demografska kretawa i promene u mre`i/sistemu naseqa i 
- uticaji na privredni razvoj okru`ewa. 
 



 

 

Usmeravawem ovih uticaja posti}i }e se : 
• me|usobno uskla|ivawe lokalnih i regionalnih interesa, na jednoj strani, i     

propozicija o razvoju, prostornom ure|ewu i za{titi `ivotne sredine planskog 
podru~ja koje su utvr|ene u raznim dokumentima nacionalnog/ dr`avnog nivoa na 
drugoj strani; 

• pokretawe aktivnosti koje }e povoqno uticati na postoje}e urbodemografske 
trendove, kao i na re{avawe niza drugih, u prvom redu socijalnih i ekonomskih 
problema; 

• preduzimawe aktivnosti za podizawe tzv. "stepena investicione privla~nosti" 
okru`ewa ("poboq{awa regionalnog profila"), u prvom redu na popravqawu 
nepovoqnog stawa regionalne i lokalne putne i komunalne /naseqske 
infrastrukture, odnosno poboq{awa saobra}ajne povezanosti i opslu`enosti 
prostora. 

 
 
2.1. SAOBRA]AJNO POVEZIVAWE PODRU^JA 
 
Budu}i razvoj Srbije i Jugoslavije je u direktnoj korelaciji sa razvojem saobra}ajne 
infrastrukture i to kroz sistem saobra}ajnog povezivawa sa bli`im i {irim 
okru`ewem tj. privrednim kooperantima i svim korisnicima saobra}ajnih usluga. 
Infrastrukturni koridor autoputa E-75 je osnovni potencijal za povezivawe 
podru~ja na mikro i makro nivou. Du`ina, izgra|enost i prostorna disperzija 
kategorisane putne mre`e obezbe|uju na nivou Vojvodine odre|eni nivo povezivawa 
podru~ja, s tim da se moraju popraviti elementi puteva i kvalitet kolovoza kako bi 
se podigao nivo `eqenog kvalitetnog povezivawa podru~ja u okru`ewu autoputa. 
 
Novo utvr|ivawe i uspostavqawe hijerarhijske diferencijacije putne mre`e, kroz 
obezbe|ewe nove putne matrice na nivou Vojvodine }e omogu}iti pove}awe nivoa i 
kvaliteta saobra}ajnih usluga i to na svim dijametralnim, radijalnim i paralelnim 
putevima u odnosu na autoput E-75, a naro~ito u zonama urbanih i ruralnih prostora. 
 
Prioritete }e imati: 
 
1. Novomodifikovana trasa Regionalnog puta R-119 od Horgo{a - Kawi`e ka Senti 

sa obilaznicom oko Horgo{a i Regionalnog puta R-122 Senta - Be~ej - Novi Sad 
kao i Regionalnog puta R-112 \ala - Novi Kne`evac - ^oka su saobra}ajni 
kapaciteti od referalnog uticaja na obim saobra}ajnih veza autoputa i ovih 
podru~ja. Ove prostorne veze su delom potvr|ene i Prostornim planom Srbije. 

2. U zoni urbanog prostora Subotice imamo radijalna pru`awa Magistralnog puta 
M-24 Subotica - Senta i Magistralnog puta M-17.1 Subotica - Sombor i 
Magistralnog puta M-17.1 Subotica - Kelebija kao i M-22.1 Subotica Horgo{ i 
Subotica - Ba~ka Topola koji su funkciji kvalitetnog subregionalnog 
povezivawa, ali i internacionalnog povezivawa sa dr`avama u okru`ewu, dok je 
Magistralni put M-22.1 i M-17.1 (delom) osnovni alternativni put autoputa E-75 
i autoput Kelebija E-75 bez naplate putarine. Zna~aj predhodno nabrojanih 
magistralnih puteva je i u povezivawu i kumulisawu saobra}aja iz okru`ewa ka 
autoputu preko petqi utvr|enih ovim Planom. Na prostoru Subotice se planira 
izgradwa servisne saobra}ajnice u okru`ewu autoputa koja }e kumulisati sav 
interni lokalni saobra}aj i usmeravati ga ka petqi, tj. ovom saobra}ajnicom }e 
se iskqu~iti pojava direktnog ukqu~ewa na autoput. 



 

 

3. Zna~aj regionalnih puteva R-119/1 i R-108 (Ba~ka Topola - Bajmok), R-119 (Ba~ka 
Topola - Senta) i planiranog regionalnog puta (Sombor - Kula - Mali I|o{ - 
Ada (Mol) - Kikinda) na prostoru okru`ewa autoputa ogleda se u povezivawu 
privrednih potencijala u domenu poqoprivrede i prate}e industrije. 

4. Koridori magistralnih i regionalnih puteva na prostoru Vrbasa, a u okru`ewu 
autoputa E-75 mogu se posmatrati sa vi{e aspekata (lokalnog regionalnog i 
subregionalnog) jer saobra}ajni kapacitet (izgra|eni i planirani) to omogu}uju 
ili }e omogu}avati i vi{i nivo saobra}ajne usluge kada se realizuju putevi 
ustanovqeni Prostornim planom Srbije. 

5. Koridor regionalnog puta broj R-104 (Oxaci-Zmajevo-Sirig-@abaq) je lokalnog 
zna~aja u odosu na autoput E-75 s tim da on je vrlo signifikanat u mre`i puteva 
Vojvodine, jer ovim podru~jima omogu}ava pristup autoputu preko ustanovqene 
petqe. 

6. U zoni Novog Sada autoput E-75 je glavni apsorber saobra}ajnog optere}ewa u 
daqinskom saobra}aju, jer na prostoru Novog Sada nastaju slede}i kategorisani 
putni pravci: 
• Magistralni put  M-22.1 Subotica - Novi Sad - Beograd je osnovni 

alternativni pravac autoputa i saobra}ajno je najintenzivniji jer su prisutne 
sve strukture kretawa (izvorno ciqni, tranziti i sl.) kao i sve strukture 
vozila. Na prostoru Novog Sada se mora izgraditi nova trasa  kako bi se 
minimizirali negativni uticaji pove}anog intenziteta saobra}aja na nivo 
urbanog `ivqewa. 

• Magistralni put br. 7 (Ba~ka Palanka - Novi Sad - Zrewanin) dijametralno 
preseca ovaj prostor i autoput i kumuli{e sva kretawa u zoni Novog Sada ka 
autoputu. Ovaj put je vrlo zna~ajan u saobra}ajnoj matrici Novog Sada, jer 
kumuli{e zna~ajan obim izvorno-zavr{nih kretawa i usmerava ih do `eqenih 
odredi{ta. 

• Magistralni put M.21 (Novi Sad - Ruma - [abac) radijalno nastaje na 
prostoru Novog Sada pa se planira wegova dogradwa do autoputa E-75 kako bi 
svi motorizovani komitenti upu}eni na ovaj pravac mogli direktno sa 
autoputa E-75 da idu ka `eqenim odredi{tima. Ovaj putni pravac se mora 
rekonstruisati i modifikovati (naro~ito preko Fru{ke Gore), da bi se 
uspostavio nivo saobra}ajne usluge utvr|en Prostornim planom Republike 
Srbije. 

• Regionalni put br. 102 (Novi Sad - Ba~ki Petrovac), regionalni put br. 127 
(Rumenka - Vrbas), regionalni put R-107 (Petrovaradin - Beo~in), regionalni 
put R-110 (Novi Sad - Ka} - Titel) i regionalni put R-120 (Novi Sad - Temerin 
- Be~ej) ~ine sistem radijalnih regionalnih puteva koji nastaju na prostoru 
Novog Sada i vode ka okru`ewu tj. ka ve}im izvori{tima roba ili 
zna~ajnijim putevima u okru`ewu. Zna~aj ovih puteva u povezivawu podru~ja  
kroz koji prolaze je evidentan, s tim da se oni povezuju sa autoputem preko ve} 
ustanovqenih petqi. 

Na prostoru Novog Sada egzistiraju i sistemi lokalnih i nekategorisanih 
puteva koji su mikrozna~ajni u odnosu na saobra}aj na autoputu, s tim {to se na 
prostoru Novog Sada planira izgradwa paralelne servisne saobra}ajnice pored 
autoputa koja bi kumulisala sav saobra}aj oko autoputa i vodila ga do petqi za 
ukqu~ewe na autoput odnosno  ka `eqenim odredi{tima. 

7.  Prostorna veza M-22.2 i regionalni putevi R-106 (Ruma - In|ija - Slankamen) i 
R-106 (Golubinci - Stara Pazova - Stari Banovci) i lokalni putevi Stara 
Pazova - Vojka - E-70 i lokalni put Vojka - Nova Pazova - E75 i lokalni put 
"podunavqe" Stari Banovci - Novi Banovci - Batajnica - Ugrinovci - E-70 su 
samo unija puteva u okru`ewu koji imaju vezu sa autoputem E-75 i ostvaruju svoje 



 

 

lokalne zahteve u odnosu na kretawe ka okru`ewu, koriste}i sve pogodnosti 
autoputa u domenu konfora i bezbednosti vo`we. 

8.  Obezbe|ewe biciklisti~kih koridora: 
- br. 11 koji polazi od Kelebije kroz Suboticu, Pali} (Jezero -hotel), Bawa 

Kawi`a, Be~ej (Dvorac "Dun|erski"), Ergela "]eze", Melenci - Bawa Rusanda, 
Zrewanin (Carska Bara) - hotel Toma{evac, Uzdin jezera (narodne rukotvorine, 
Idvor-muzej Mihajla Pupina), Kova~ica (naivno slikarstvo), Pan~evo (Beograd), 
Kovin (Deliblatska Pe{~ara), Smederevo (tvr|ava), Po`arevac (Qubi~evo, 
Barli, Etno selo - hotel), Despotovac (Manastir Manasija, Resavska pe}ina), 
Ravanica, \uprija, Pojate, Ra`aw, Deligrad, Aleksinac, Ni{ (Medijana ]ele 
Kula - hotel), Ni{ka Bawa, Gaxin Han, Svo|e, Crna Trava, Vlasina (Park 
Prirode, rezervati pitke vode - hotel), Surdulica, Vrwa~ka Bawa, Vrawe, 
Manastir Prohor P~iwski (hotel) zavr{etak Koridora kroz Srbiju i  

- br. 4 koji prolazi od Ba~kog Brega pored lovi{ta kroz Sombor, Oxaci, Ba~, 
Lovi{te Kara|or|evo, Ba~ku Palanku, Novi Sad (razno - hotel), Petrovaradin, 
Fru{ka Gora (manastiri ili preko Beo~ina), Ruma (mogu}nost preko Pe}inaca do 
Obedske bare, za{ti}eno podru~je ptica mo~varica), Golubinci, Nova Pazova, 
Batajnica, Zemun, Veograd (razno - hoteli), Pan~evo, Kovin, Smederevo, 
Po`arevac (Srebrno jezero - hotel), Golubac (Stari Grad), Lepenski Vir 
(arheolo{ko nalazi{te - hotel), Dowi Milanovac, Dunavska magistrala, 
Trajanova tabla, Tekija, Karata{ (hidrocentrala \erdap - grani~ni prelaz), 
zavr{etak Koridora kroz Srbiju. 

 
 
 
2.2. RE@IM KORI[]EWA PROSTORA I KRITERIJUMI  
       ZA[TITE @IVOTNE I PRIRODNE SREDINE 
 
Na predmetnom prostoru se predvi|aju odre|eni re`imi kori{}ewa, u skladu sa 
odrednicama Prostornog plana Republike Srbije, a uz uva`avawe postoje}ih 
sadr`aja. S obzirom da se predpostavqa da nijedan lokalitet ili predeo ne}e biti u I 
kategoriji zaga|enosti, izdiferencira}e se slede}e kategorije re`ima: 
 
1. drugi nivo zaga|enosti tj. povremeno prekora~ewe grani~nih vrednosti 

zaga|ivawa klasi~nim zaga|iva~ima, uz eliminaciju  radijacionog zaga|ivawa, 
zaga|ewe kancerogenim i mutogenim sredstvima se mo`e o~ekivati u Subotici, 
koja predstavqa velikog zaga|iva~a; 

2. tre}i nivo zaga|enosti obuhvata lokalitete u kojima nema prekomernog zaga|ewa 
toksi~nim materijama i {tetnim energijama, ali se mogu pojaviti prekomerna 
buka, neprijatni mirisi, industrijski i komunalni otpad i saobra}aj; u ovoj 
kategoriji zaga|enosti se mo`e pojaviti Vrbas, kao sredwi zaga|iva~ i sada{wi 
vodotoci IV klase; 

3. ~etvrti nivo zaga|enosti podrazumeva zaga|ewa od prehrambene i tekstilne 
industrije  i ostalih industrija sa ugra|enim sistemima za pre~i{}avawe vazduha 
i voda, velikih sto~nih farmi, prekomernog optere}ewa prostora u turisti~kim 
zonama, kao i prigradskih zona naseqa u drugoj i tre}oj kategoriji i ovakvo stawe 
kvaliteta `ivotne sredine se mo`e o~ekivati u Novom Sadu, Srbobranu, Ba~koj 
Topoli, Staroj Pazovi i du` linije magistralnih puteva i pruga; 

4. peti nivo zaga|enosti se mo`e pojaviti u podru~jima ve}eg turisti~kog 
optere}ewa, prigradskim zonama sa postoje}om nekontrolisanom vikend 
izgradwom i koridorima lokalnih puteva i `elezni~kih pruga; 



 

 

5. {esti nivo zaga|enosti obuhvata seoska naseqa, podru~ja sa prirodnom 
degradacijom prostora (erodirane povr{ine, zaslawena zemqi{ta, klizi{ta, 
plavni tereni, zone oko istorijskih spomenika sa kontrolisanim 
antropooptere}ewem, akvatorije ve{ta~kih akumulacija; 

6. sedmi nivo zaga|enosti se mo`e o~ekivati u podru~jima mawe intenzivne {umske 
eksploatacije i livadskog i pa{wa~kog sto~arstva - u mo~varnim zemqi{tima, 
lovnim podru~jima, delovima nacionalnog parka van rezervata, u parkovima 
prirode i park {umama; 

7. u osmoj kategoriji re`ima se nalaze strogi prirodni rezrevati, spomenici 
prirode, podru~ja za{ti}ena me|unarodnim konvencijama i strmi odseci. 

 
 
 
2.3. USMERAVAWE DEMOGRAFSKIH PROCESA,    
       NASEQAVAWE STANOVNI[TVA I MRE@A NASEQA 
 
Ostvarewe  ciqeva  razvoja i organizacije mre`e naseqa uslovqeno je pravcima 
razvoja i razme{taja najzna~ajnijih privrednih i dru{tvenih delatnosti u {irem 
okru`ewu.  
 
Osnovne ciqeve i zadatke za budu}i razvoj i razme{taj naseqa i centara na podru~ju 
obuhva}enom Planom sa~iwavaju: 
 
• podsticawe daqeg razvoja postoje}ih i stvarawe novih centara (polova razvoja), 

uz usmeravawe promena u strukturi delatnosti centara, sa ciqem da se ostvare 
{to povoqniji odnosi izme|u proizvodnih i neproizvodnih delatnosti; 

• te`wa ka formirawu ravnomernije razme{tene mre`e centara, koja }e omogu}iti 
{irewe i intenzivniji proces urbanizacije, kao i smawewe razlika u nivoima 
socio-ekonomske razvijenosti i naseqenosti pojedinih delova podru~ja, 

• te`wa ka ravnomernijem razme{taju centara usluga, wihovoj daqoj 
decentralizaciji i pribli`avawu korisnicima, uz smawewe razlika u uslovima i 
standardima kori{}ewa, 

• podsticawe stvarawa zajednice naseqa, razli~itih veli~ina i sadr`aja 
zajedni~kih interesa, 

• razvoj centara ovakvih zajednica naseqa treba usmeriti tako da oni budu nosioci 
veze u mre`i centara i naseqa, pru`awa usluga za zadovoqavawe raznovrsnih 
potreba stanovni{tva, ali i osnovni pokreta~i transformacije mre`e okolnih 
naseqa. 

 
Jedan od najzna~ajnijih problema koji }e se re{avati je depopulacija u severnim 
op{tinama koridora, a stagnacija broja stanovnika u centralnom i ju`nom delu. 
 
Trasa autoputa E-75 prolazi kroz nekoliko najrazvijenijih op{tina u Vojvodini. Za 
op{tine kroz koje prolazi autoput E-75 prognoziran je veoma blag pad ukupnog broja 
stanovnika, {to }e posmatrano u celini za ove op{tine predstavqati limitiraju}i 
faktor intenzivnijeg ekonomskog razvoja, koji }e biti iniciran realizacijom ovog 
projekta. 
 
U postavqawu koncepcije razvoja  i organizacije budu}e mre`e naseqa i mre`e 
centara na podru~ju obuhva}enom ovim Planom trebalo  bi po}i od:  



 

 

• postoje}ih i potencijalnih faktora naseqavawa i aglomerirawa aktivnosti i 
stanovni{tva; 

• karakteristika postoje}e mre`e naseqa i centara, procesa u woj, kao i tendencija 
ovih procesa; 

• ciqeva i nivoa razvoja glavnih-vode}ih privrednih aktivnosti, wihovog 
razme{taja na posmatranom podru~ju; 

• teorijsko-planerskih saznawa i iskustava o racionalnim vrstama (stupwevima) 
zajednica naseqa, o veli~ini i sadr`aju delatnosti u ovim zajednicama, kao i o 
odnosu centara i ostalih naseqa u mre`i. 

 
U zavisnosti od sadr`aja, strukture i veli~ine gravitacione zone, prema 
Prostornom planu Srbije, u koridoru se izdvaja   {est nivoa centara: 
1. makroregionalni centar - Novi Sad; 
2. regionalni centar - Subotica, sa gravitacionom zonom koja pokriva tri i vi{e 

op{tina; 
3. subregionalni centar - Vrbas, sa gravitacionom zonom koja pokriva i delove 

podru~ja susednih op{tina; 
4. razvijeniji gradski centri sa izra`enim centralnim funkcijama - Ba~ka Topola 

i  In|ija; 
5. ve}i gradski centri sa razvijenijom strukturom delatnosti i kompleksnom 

strukturom usluga - Kawi`a i Srbobran i 
6. ostali gradski centri - Mali I|o{, Temerin i Stara Pazova. 
 
Ciqevi razvoja mre`e naseqa u narednom periodu su: 
• ubla`avawe procesa depopulacije u severnim op{tinama koridora; 
• stimulisawe razvoja mawih gradskih centara radi postizawa ve}e koncentracije 

stanovni{tva. 
 
Ostvarivawem ovih ciqeva smawio bi se populacioni pritisak na ve}e centre, {to 
bi bio jedan od uslova za razvoj kvalitetnije strukture funkcija u ovim centrima, 
poboq{awe urbanisti~ke situacije i re{avawe komunalnih problema.  
 
U vezi sa razvojem sela, utvr|uju se slede}i ciqevi: 
• zaustavqawe depopulacije i pogor{awa demografske i socijalne strukture 

seoskih podru~ja; 
• poboq{awe komunalnog i socijalnog standarda i kvaliteta `ivqewa na selu; 
• o~uvawe i unapre|ewe ekolo{kih, kulturolo{kih i drugih vrednosti u seoskim 

naseqima. 
 
Projekcije stanovni{tva po op{tinama kroz koje prolazi autoput E-75 su deo 
projekcija koje su izra|ene za celu teritoriju Srbije, radi dono{ewa Prostornog 
plana Republike, s tim {to su projekcije produ`ene do 2021.godine. Projekcije 
razvoja stanovni{tva op{tina kroz koje prolazi autoput E-75 ra|ene su na osnovu 
sagledavawa dosada{weg demografskog razvoja op{tina, kao i na osnovu postavqenih 
hipoteza o fertilitetu, mortalitetu i migracijama. 
 
Hipoteza o fertilitetu 
 
Usvojena je hipoteza data prilikom izrade Prostornog plana Republike Srbije o 
opadaju}oj op{toj stopi  fertiliteta. To zna~i da je pretpostavqeno da }e 
fertilitet u 2021.godini iznositi samo 1,6 dece po porodici. 



 

 

 
Hipoteza o mortalitetu 
 
Usvojena je hipoteza data prilikom izrade Prostornog plana Republike Srbije. 
Pretpostavqeno je da }e se mortalitet i daqe smawivati i da }e o~ekivano trajawe 
`ivota mu{karaca porasti na 73,5 godina, u 2021.godini, a `ena na 80 godina. 
 
Hipoteza o migracijama 
 
Pretpostavqeno je da }e u ~itavom projektovanom periodu op{tine kroz koje 
prolazi autoput E-75 imati uravnote`en migracioni saldo. 
 
Na osnovu ovih hipoteza i o~ekivanih pozitivnih kretawa u dru{tveno-ekonomskom 
razvoju za period do 2021.godine, za op{tine kroz koje prolazi autoput E-75 
prognoziran je veoma blag pad ukupnog broja stanovnika po prose~noj godi{woj stopi 
od 0,06%. 
 
Prema ovoj projekciji porast ukupnog broja stanovnika o~ekuje se u op{tinama 
Vrbas, Stara Pazova, Temerin, Novi Sad i In|ija, dok se u ostalim op{tinama 
nastavqa depopulacija. 
 

KRETAWE UKUPNOG BROJA STANOVNIKA 
 

OPIS 1991 2021 Indeks Stopa rasta 
Kawi`a   30 692   27 548   89.8 - 0.36 
Subotica 150 266 140 131   93.3 - 0.23 
Ba~ka Topola   40 483   36 033   89.0 - 0.39 
Mali I|o{   14 375   13 188   91.7 - 0.29 
Srbobran   17 274   15 510   89.8 - 0.36 
Vrbas   46 382   48 211 103.9   0.13 
Temerin   24 901   25 230 101.3   0.04 
Novi Sad         264 534 267 343 101.1   0.04 
In|ija   44 148   44 606 101.0   0.03 
Stara Pazova   57 621   59 887 103.9   0.13 

Ukupno 690 680 677 687   98.1 - 0.06 

2.4. UTICAJ INFRASTRUKTURNOG KORIDORA NA  
       PRIVREDNI RAZVOJ OKRU@EWA 
 
Podru~je obuhva}eno izradom ovog Plana pripada pojasu intenzivnog razvoja I 
stepena (prema odredbama Prostornog plana Republike Srbije), sa razvijenim 
industrijskim centrima. Severni deo ovog podru~ja u pogledu poqoprivredne 
proizvodwe ima karakteristike sto~arsko-vo}arsko-vinogradarskog makrorejona, 
dok preostali deo pripada ratarsko-sto~arskom makrorejonu. Unutar prostora 
obuhva}enog Planom, Novi Sad i Subotica se isti~u kao centri sa najrazvijenijom i 
najkopleksnijom privrednom strukturom. Vrbas je izraziti industrijski centar, dok 
su Ba~ka Topola i aglomeracija Stara Pazova - In|ija centri sekundarnog zna~aja sa 
relativno razvijenom privrednom strukturom i izra`enijom dinamikom razvoja.  
 
Poseban zna~aj u razvoju ovog podru~ja ima}e: 
- agroindustrijski sektor, sa programima primarne i finalne proizvodwe u 

oblasti ratarske, sto~arske i vo}arsko - vinogradarske proizvodwe, kao i 
program proizvodwe zdrave hrane, 



 

 

- sekundarni sektor sa razvijenom industrijom i gra|evinarstvom, 
- ugostiteqsko-turisti~ke, rekreativne i servisno-saobra}ajne aktivnosti. 
 
Osnovna karakteristika strukturnih promena  privrede ovog podru~ja bi}e 
industrijalizacija putem modernizacije, odnosno zamene postoje}ih tehnologija 
novim tehnologijama u oblasti industrijske proizvodwe, te razvojem i primenom 
industrijskih metoda rada u poqoprivredi, gra|evinarstvu, maloj privredi i drugim 
privrednim oblastima. 
 
Poseban efekat ima}e uvo|ewe informacionih tehnologija, ~ije mogu}nosti u 
znatnoj meri mewaju osnove teritorijalne alokacije proizvodnih kapaciteta, 
pro{iruju mogu}nosti ekonomske valorizacije faktora proizvodwe maweg obima 
koncentracije i omogu}uju wihovu lak{u integraciju u velike proizvodne sisteme. 
Na ovaj na~in olak{ava se mogu}nost {irewa industrijskih kapaciteta sa malim 
obimom specijalizovane proizvodwe u mawa naseqa, ~ime se ubrzava proces urbane 
transformacije ovih naseqa. 
 
U domenu poqoprivrede ovaj region bi}e usmeren u pravcu proizvodwe zdrave hrane u 
uslovima  suvog ratarewa i navodwavawa. Gubitak obradivih povr{ina izazvan 
izgradwom autoputa i prate}ih sadr`aja bi}e supstituisan intenzifikacijom 
poqoprivredne proizvodwe na preostalim povr{inama, pre svega primenom 
savremenih agrotehni~kih mera u obradi zemqi{ta, racionalnim i adekvatnim 
|ubrewem organskim i mineralnim |ubrivima, navodwavawem i odabirawem sorti 
visokog genetskog potencijala. 
 
 
2.4.1. Uticaj infrastrukturnog koridora na razvoj turizma 
 
Stawe potencijalnih turisti~kih vrednosti na prostoru obuhva}enom Planom 
autoputa E-75 i puta Kelebija - autoput E-75 je relativno zadovoqavaju}e. Od 
prirodnih vrednosti ve}i zna~aj imaju za{ti}ene celine, lovna divqa~ i 
termomineralne vode u bawi Kawi`i. Od antropogenih vrednosti najzna~ajnije su 
one locirane u gradskim naseqima (Novi Sad, Sremski Karlovci, Subotica, Ba~ka 
Topola), zatim fru{kogorski manastiri i posebna celina "Zobnatica". Me|utim, 
turisti~ka opremqenost  tih prostora je prete`no nezadovoqavaju}a i ne pogoduje 
ukqu~ivawu u turisti~ku ponudu me|unarodnog zna~aja. 
 
Kao op{ta konstatacija se mo`e navesti da postoje}a i projektovana trasa autoputa 
E-75 i autoputa Kelebija - autoput E-75 prolaze}i kroz centralne delove Vojvodine, 
tangira teritorije koje imaju potencijalne turisti~ke vrednosti, ali koje do sada 
nisu u dovoqnoj meri stavqene u funkciju turizma, pogotovo ne tranzitnog. 
 
Na osnovu ocene stawa turisti~kog potencijala na prostoru obuhva}enom Planom 
kao i mogu}nosti wihovog br`eg aktivirawa  u sklopu ukupne turisti~ke ponude ovog 
podru~ja, osnovni ciqevi razvoja su: 
 
• razvoj turizma u {iroj zoni autoputa prilagoditi potrebama drugih turisti~kih 

tr`i{ta i lokalnog stanovni{tva, ali i zahtevima koje tranzit na me|unarodnom 
autoputu postavqa u pogledu udobnosti i prijatnosti putovawa, 

• ure|ewe i opremawe u`e zone autoputa treba prilagoditi svim kategorijama 
putnika, a prostorni razme{taj tih lokaliteta uskladiti sa me|unarodnim 
standardima. 



 

 

 
Planirawe razvoja turizma na teritoriji koja je obuhva}ena Planom u skladu je sa 
osnovnim postavkama datim u Prostornom planu Srbije. 
 
[ira zona autoputa, odnosno podru~je obuhva}eno Planom, se nalazi u severnoj 
turisti~koj zoni (S) i pripada turisti~koj regiji Fru{ka gora (S1) (sa Dunavom, 
Novim Sadom, Petrovaradinskom tvr|avom) i Gorwa Tisa (S3) )sa kanalima DTD, 
Suboti~ko-horgo{kom pe{~arom, Pali}kim i Ludo{kim jezerom, naseqima 
Subotica, Pali}, Kawi`a sa bawom, ^antavir, Zobnatica, sala{i i grani~ni 
prelazi Horgo{ i Kelebija). U narednom planskom periodu realno je o~ekivati da }e 
turisti~ki razvoj biti intenzivniji nego do sada i da }e imati pozitivan trend. 
Najintenzivniji razvoj se o~ekuje u {irem podru~ju Novog Sada, Sremskih Karlovaca 
i u Subotici sa okolinom. Osim ova dva primarna centra, intenzivniji razvoj se 
o~ekuje u Ba~koj Topoli sa "Zobnaticom" i Kawi`i sa Horgo{em. U ovim ve}im 
centrima do}i }e do formirawa celovitih turisti~kih proizvoda konkurentnih i na 
inostranom turisti~kom tr`i{tu. 
 
U u`oj zoni, neposredno uz autoput, razvoj turizma je potrebno prilagoditi 
zahtevima tranzitnih putnika. Obzirom da je sada{wa turisti~ka opremqenost 
izgra|enog dela autoputa E-75 i puta Kelebija - autoput E-75 nepotpuna, i da se 
o~ekuje izgradwa i druge trase autoputa neophodno je intenzivnije i sadr`ajnije 
turisti~ko opremawe autoputa, kao i pru`awe potpunih turisti~ko-ugostiteqskih 
usluga tranzitnim putnicima. Realno je o~ekivati da }e se pove}ati broj korisnika 
autoputa, {to }e usloviti i i intenzivnije kori{}ewe prate}ih uslu`nih sadr`aja.  
 
Najintenzivniji promet saobra}aja bi}e na deonicama puta Kelebija - autoput E-75, 
Horgo{ - Ba~ka Topola i Novi Sad - Beograd, gde se planira i najve}e pove}awe 
broja turisti~kih le`ajeva sa prose~nom iskori{}eno{}u kapaciteta u sme{tajnim 
objektima od 45-60%.  
 
U pogledu razme{taja turisti~kih sadr`aja u u`oj zoni autoputa E-75 i puta 
Kelebija - autoput E-75, postoji jedinstvena okosnica razvoja, pa je u toj zoni 
isplaniran sistem lokaliteta. Na {irem podru~ju obuhva}enom Planom, prostorni 
razme{taj turisti~kih lokaliteta i centara uskla|en je sa postoje}im programima 
razvoja turizma u svakoj op{tini. Turisti~ki centri i lokaliteti me|unarodnog 
zna~aja su: Subotica sa {irom okolinom (Pali}, Ludo{, Suboti~ke {ume), Kawi`a 
sa bawom, Ba~ka Topola sa "Zobnaticom", Novi Sad i Sremski Karlovci sa svojim 
atraktivnim i turisti~ki vrednim okru`ewima du` Dunava i na Fru{koj gori.  
 
Turisti~ko-rekreativni lokaliteti regionalnog zna~aja }e biti: Suboti~ke {ume, 
Zobnatica, "Panonija", ^ortanovci, Koviq. Na wima }e se odvijati turizam 
nezavisno od tranzitnog turizma na autoputu. 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



 

 

IVIVIVIV POLO@AJ MAGISTRALNIH INFRASTRUKTURNIH  
      SISTEMA U INFRASTRUKTURNOM KORIDORU 
 
1. POLO@AJ KORIDORA MAGISTRALNIH  
    INFRASTRUKTURNIH SISTEMA 
 
1.1. POLO@AJ KORIDORA AUTOPOPUTA E-75 
       I PUTA KELEBIJA - AUTOPUT E-75 
 
Koridor autoputa E-75 (M-22) u okviru podru~ja Prostornog plana je ukupne du`ine 
176 km, s tim da je wegova po~etna staciona`a (0+000) na grani~nom prelazu Horgo{ 
a zavr{na staciona`a (176+000) je na granici podru~ja Beograd. Krak puta Kelebija - 
Subotica (jug) je du`ine 24,0 km gde je po~etna staciona`a (0+000) na novom 
grani~nom prelazu Kelebija a zavr{na staciona`a (23+050) na petqi Subotica (jug). 
 
[irina koridora iznosi 700 m, s tim da je {irina planuma 40 m, dok je {irina 
za{titnog pojasa 60 m od ivice zemqi{nog pojasa autoputa. 
 
Radi lak{eg sagledavawa i opisa saobra}ajno-tehni~kih karakteristika autoputa, 
autoput smo podelili na {est deonica i to: 
1. Horgo{ - Subotica (sever) 
2. Subotica (sever) - @ednik 
3. @ednik - Vrbas 
4. Vrbas - Novi Sad (sever) 
5. Novi Sad (sever) - In|ija 
6. In|ija - Beograd (Batajnica) 
7. Kelebija - Subotica (jug) 
 
 
 
 
 
1. Deonica Horgo{ - Subotica (sever) 
 
Deonica autoputa E-75 Horgo{ - Subotica (sever) je du`ine 16+850 (od staciona`e 
0+000 do staciona`e 16+850). Autoput na ovoj deonici je u obliku plitkog nasipa na 
ravni~arskom terenu tako da omogu}uje pravilnu oblikovanost trase autoputa koja 
ima zadovoqavaju}e krakteristike a koje omogu}uju ra~unsku brzinu od 120km/h. Ova 
deonica ima prostorno pru`awe van urbanih prostora, tj kroz atar. 
 
Autoput se na ovoj deonici denivelisano ukr{ta ( u obliku petqe) sa  regionalnim 
putem R-119 (M-22 - Horgo{ - Kawi`a - Senta - Ba~ka Topola - Kula - Ba~ka Palanka 
na staciona`i  4+420) i sa magistralnim putem M-22 /1 (granica - Horgo{ - Subotica 
- Ba~ka Topola - Novi Sad - Beograd na staciona`i 16+850).Od ostalih saobra}ajnih 
kapaciteta autoput na ovoj deonici preseca me|unarodnu jednokolose~nu prugu 
Horgo{ - Subotica - Beograd na staciona`i 16+810. 
 
Magistralni put M-22/1 (Horgo{ - Subotica) je paralelan putni pravac autoputu na 
ovoj deonici i on predstavqa alternativni putni pravac. 
 



 

 

Da bi se obezbedilo pravilno saoba}ajno komunicirawe u okru`ewu autoputa, kao i 
izvr{ewe transportnog rada u okviru ruralnih sredina sa leve i desne strane 
autoputa postoji 6 denivelacija u vidu nadputwaka, preko kojih se ostvaruju veze u 
sistemu nekategorisanih atarskih puteva. 
 
 
2. Deonica Subotica (sever) - @ednik 
 
Deonica Subotica (sever) - @ednik je ukupne du`ine 20.840 km tj od staciona`e 
16+850 do staciona`e 37+690. Autoput E-75 na po~etku ove deonice formira levu 
krivinu kojom kre}e sa severa ka jugu, da bi zatim trasa postala ispru`ena,odli~no 
prilago|ena geomorfolo{kim i prirodnim uslovima (Pali}ko i Ludo{ko jezero). 
Osnovni oblik zemqanog trupa autoputa E-75 du` ove deonice je u nasipu  prose~ne 
visine oko 1,5 m, ali sa vozno-tehni~kim karakteristikama koje omogu}uju brzinu 
kretawa oko ograni~ewa 120 km/h.  
 
Autoput E-75 na deonici od Subotice (sever) - @ednika preseca magistralni put M-
22/1 (Subotica - Horgo{) na staciona`i 16+850. Autoput E-75 na staciona`i 23+150 
preseca u denivelaciji u obliku petqe "staru trasu M-24" (Subotica - Senta) tj 
lokalni put Subotica - Pali}ko jezero. Na staciona`i 26+600 postoji denivelacija 
u obliku petqe gde se ukr{ta autoput  i nova trasa magistralnog puta M-24 od 
Kelebije do Sente. 
 
Autoput  E-75 na staciona`i 25+400 preseca prugu Subotica - Senta u obliku 
denivelacije - nadvo`wak gde je omogu}en profil prema zahtevima `eleznice. 
Du` ove deonice su izgra|ena ~etiri denivelisana ukr{tawa u obliku natputwaka, 
od toga 3 presecaju lokalne puteve i jedan koji omogu}uje odvijawe  saobra}aja 
nekategorisanim (atarskim) putevima, ~ime se ostvaruju veze ruralnih sredina i 
sirovinskog zale|a. Autoput na staciona`i 19+380 preseca lokalni put za [upqak,  
na staciona`i 33+560 lokalni put Vi{wevac. 
 
Autoput na staciona`i 27+150 preseca lokalni put za Bikovo - Gabri} a koji je u 
sistemu lokalnih i nekategorisanih puteva u okviru op{tine Subotica. 
 
3. Deonice @ednik  - Vrbas 
 
Deonica @ednik - Vrbas je du`ine 43 220 km i pru`a se od staciona`e 37+690 do 
staciona`e 80+910. Autoput na ovoj deonici ima ispru`enu trasu po ravni~arskom 
terenu, oblikovanu u blagim krivinama koje pru`aju ugodnost i konfor vo`we.  
Oblikovanost  trase i elementi puta u potpunosti  zadovoqavaju sve parametre 
vo`we du` autoputa (ra~unska brzina, preglednost, kao i odli~ne uslove za no}nu 
vo`wu). 
 
Autoput E-75 du` ove deonice prvo preseca regionalni put R-118/1  @ednik - 
^antavir na staciona`i 37+690 u obliku denivelisanog ukr{tawa - petqe i ovo 
ukr{tawe je mikroregionalnog zna~aja. 
 
Autoput E-75 na staciona`i 50+100 preseca regionalni put R-119 Ba~ka Topola - 
Senta u obliku denivelacije - petqe i omogu}uje vezu sa okru`ewem ~ime je 
omogu}eno subregionalno povezivawe. 
 



 

 

Autoput E-75 na staciona`i 60+100 preseca planirani regionalni put Osijek - 
Sombor - Mali I|o{ - Ada (Mol) - Kikinda - granica sa Rumunijom u obliku 
denivelacije - petqe i omogu}uje vezu sa okru`ewem ~ime je omogu}eno 
subregionalno povezivawe. 
 
Autoput E-75 preseca regionalni put br. 108 Ba~ka Topola - Be~ej na staciona`i 
54+340 i to u obliku natputwaka, mada se kroz mre`u lokalnih puteva ostvaruje veza 
sa autoputem E-75. 
 

Autoput na staciona`i 70+850 preseca magistralni put M-22/1 Horgo{ - Subotica - 
Ba~ka Topola - Srbobran - Novi Sad u obliku denivelisanog ukr{tawa petqe ~ime 
se ostvaruje veza sa okru`ewem. 
 

Magistralni put M-22/1 je osnovni alternativni putni pravac autoputa koji 
omogu}uje kretawe u ovom pravcu bez naplate putarine. Na ovom mestu imamo 
mogu}nost iskqu~ewa ili ukqu~ewa u sistem naplate putarine du` autoputa E-75. 
 

Na ovoj deonici na staciona`i 76+000 planirano je denivelisano ukr{tawe - petqa 
autoputa i novog magistralnog puta M-3 (Kula - Vrbas - Kikinda). 
 
 
4. Deonica Vrbas - Novi Sad (sever) 
 

Deonica Vrbas - Novi Sad (sever) nasta}e na denivelisanom ukr{tawu - petqa 
autoputa E-75 i magistralnog puta M-3 Vrbas — Srbobran, tj na staciona`i 80+910 i 
pru`a se do denivelisanog ukr{tawa Novi Sad (sever), tj na staciona`i 110+540, a 
deonica ima du`inu od 29630 m. 
 

Autoput na ovoj deonici ima oblik zemqanog trupa u obliku plitkog nasipa sa 
trasom na ravni~arskom terenu koji pru`a  gotovo optimalne uslove za  oblikovawe 
trase i vo|ewe saobra}aja . Ova deonica autoputa ima pru`awe van urbanih i 
ruralnih prostora. 
 

Autoput E-75 se na staciona`i 81+600 ukr{ta sa kanalom sistema DTD, gde omogu}ava 
plovnost plovila, kao i vezu izme|u atara, a obezbe|uje i prolaz za divqa~. Ovaj 
pravac se nastavqa tako da na staciona`i 82+120 autoput prelazi iznad pruge Vrbas - 
Srbobran obezbe|uju}i popre~ni profil pruge prema uslovima nadle`ne 
`elezni~ke institucije. 
 

Na staciona`i 93+600 autoput E-75 se preseca sa regionalnim putem R-104  Zmajevo - 
Sirig - @abaq i to u vidu denivelacije - petqe koja omogu}ava subregionlanu vezu 
izme|u va`nijih privrednih centara. 
Autoput na ovoj deonici ima dva paralelna pravca M-22/1 i R-127 koji omogu}uju 
kretawa vozila bez pla}awa putarine. 
 

Du` ove deonice je izgra|eno 5 denivelacija u obliku natputwaka gde atarski putevi 
preko autoputa povezuju sirovinsko zale|e - atare sa ruralnim sredinama. 
 

Na deonici autoputa @ednik - Vrbas ima 4 denivelacije - petqa i 10 denivelacija u 
vidu natputwaka, od toga 3 natputwaka obezbe|uju funkcionisawe lokalnih puteva, 
dok 7 natputwaka obezbe|uje funkcionisawe sistema atarskih puteva oko autoputa 
bez ve}ih nultih vo`wi do okolnih regionalnih centara. 
 



 

 

Autoput E-75 na ovoj deonici preseca zna~ajan `elezni~ki pravac koji gravitira  
regionalnom centru Novom Sadu tj preseca prugu Be~ej - Titel - Novi Sad na 
staciona`i 110+150. Ova denivelacija u vidu nadvo`waka izra|ena je prema uslovima 
`eleznice, s tim da je vo|eno ra~una o ekonomi~nosti izgradwe objekata. Ovaj 
objekat omogu}uje i kretawe divqa~i sa jedne na drugu stranu autoputa. 
 
 
5. Novi Sad (sever) - In|ija 
 
Ova deonica autoputa E-75 se pru`a od petqe Novi Sad (sever) tj staciona`e 
110+540, do petqe In|ija tj staciona`e 151+820 i ona je ukupne du`ine 41 280 m. 
 
Za deonicu autoputa od Novog Sada do In|ije je karakteristi~no da na po~etku 
autoput ima karakteristike ravni~arske trase, da bi pri prelazu reke Dunav pre{ao 
na bre`uqkastu trasu preko obronaka Fru{ke Gore, da bi ponovo na prostoru 
op{tine In|ija poprimio karakteristike ravni~arske trase (sa blagom 
kupirano{}u terena). Za celu deonicu mo`emo re}i da ima zadovoqavaju}e putne 
elemente i to u odnosu na brzinu, s tim da ima dugi uspon na most preko Dunava i 
obronaka Fru{ke Gore koji znatno smawuje prose~nu eksploatacionu brzinu 
(naro~ito kod te{kih vozila), posebno u smeru od Novog Sada ka Beogradu.  Za ovu 
deonicu je karakteristi~no i to da se eksplatacioni elementi puta tokom godi{wih 
doba mewaju tj tokom zimskog perioda brzina saobra}ajnog toka je znatno mawa zbog 
uticaja vetra, padavina, sne`nih nanosa i poledice. 
 
Autoput E-75 na staciona`i 112+300 preseca trasu magistralnog puta M-22/1 i 
gradske magistrale u obliku denivelisanog ukr{tawa petqe - Novi Sad centar. 
 
Na staciona`i 114+600 autoput preseca magistralni put M-7 Novi Sad - Zrewanin i 
to u obliku denivelisanog ukr{tawa petqe. Na ovoj deonici je planirana i petqa 
obilaznice oko Novog Sada na staciona`i 119+200 sa omogu}avawem kretawa ka M-
22/1 i M-21 kao i R-107. 
 
Na ovoj deonici autoputa na staciona`i 130+310 formirana je petqa gde se ukr{ta 
autoput sa regionalnim putem R-122 (Senta - Be~ej - [ajka{ E-75) i sa druge strane 
imamo lokalni put Koviq - Novi Sad. 
 
Na staciona`i 134+600 predvi|a se denivelisano ukr{tawe u obliku petqe autoputa 
sa lokalnim putem Koviq - Gardinovci. 
  
Na ovoj deonici autoputa se planira petqa "Most" na staciona`i 140+300 kao i 
prilazni put za novoformirano odmori{te "Vidikovac". 
 
Na staciona`i 143+200 postoji denivelacija u obliku petqe gde se autoput ukr{ta sa 
lokalnim putem Be{ka - Kr~edin, tj ovom petqom se ostvaruje veza sa sistemom 
nekategorisanih puteva u okru`ewu. 
 
Na staciona`i 147+200 postoji denivelacija u obliku petqe tj u obliku prepleta, gde 
se ostvaruje veza autoputa E-75 i magistralnog puta M-22/1 a preko magistralnog puta 
M-22/2 koji ih prostorno povezuje. 
 



 

 

Autoput E-75 na staciona`i 115+350 preseca industrijski kolosek NIS "Naftagas"-
a i to u vidu denivelisanog ukr{tawa - nadvo`waka sa obezbe|ewem profila 
`elezni~ke pruge prema uslovima `eleznice. 
 
Autoput E-75 na staciona`i 139+000 preseca plovni put Dunav i to u obliku duge 
kontinualne konstrukcije mosta koji obezbe|uje plovnost svih plovila Dunavom. 
 
Most na Dunavu }e se graditi kao "most blizanac" za svaku traku autoputa. 
 
Na ovoj deonici autoputa egzistira 9 natputwaka razli~itog  zna~aja, od kojih su 2 
natputwaka u sistemu kategorisanih puteva i 7 natputwaka u sistemu 
nekategorisanih atarskih puteva. 
 
 
6. Deonica In|ija - Batajnica 
 
Ova deonica autoputa nastaje od denivelacije - petqe autoputa i regionalnog puta R-
109 (In|ija - Stari Slankamen), tj od staciona`e 151+820  do staciona`e 176+000 
(granica podru~ja Beograd), a du`ina ove deonice iznosi 24 180 m. 
 
Autoput na ovoj deonici je u plitkom nasipu na ravni~arskom terenu (bez ikakve 
kupiranosti) tako da oblikovanost trase omogu}ava ostvarewe velikih brzina uz 
zadovoqavaju}i nivo saobra}ajne usluge, i zadovaqavaju}i nivo bezbednosti 
saobra}aja . 
 
Autoput se na ovoj deonici ukr{ta sa regionalnim putem R-106 Stara Pazova - Stari 
Banovci i to u obliku denivelacije petqe na staciona`i 162+700. 
 
Autoput na ovom putnom segmentu na staciona`i 165-350 se ukr{ta sa lokalnim 
putem Nova Pazova - Stari Banovci, i to u obliku denivelacije - petqe ~ime se 
ostvaruje neposredna veza sa putem E-70 (M-1). 
Na staciona`i 169+900 egzistira denivelisano ukr{tawe u obliku petqe autoputa i 
lokalnog puta Batajnica - Novi Banovci ~ime se ostvaruje veza s sistemom lokalnih 
puteva uz Dunav. 
 
Ova deonica se zavr{ava na staciona`i 176+000 u okviru urbanog prostora Batajnica  
na ukr{tawu sa putem M-22/1 gde  nastaje  i odvajawe magistrale ka Zemunu i 
Beogradu kao i deonica autoputa ka E-70 tj magistralnom putu M-1 (E-70) Beograd - 
Zagreb. 
 
Da bi se obezbedilo pravilno funkcionisawe atara u okviru ove deonice autoputa od 
In|ije do Batajnice postoje 4 denivelacije u obliku natputwaka, s tim da je jedan na 
nivou lokalnog puta i 3 na nekategorisanim atarskim putevima, koji svojom 
sistemskom prostornom organizacijom zadovoqavaju sve zahteve ruralnih sredina u 
okru`ewu pri vr{ewu transportnog rada. 
 
Na ovoj deonici postoje putni objekti - mostovi preko kanala iz osnovne kanalske 
mre`e, koji omogu}uju kretawe divqa~i sa jedne na drugu stranu atara. 
 
 
7. Deonica Kelebija - Subotica (jug) 
 



 

 

Deonica puta Kelebija - Subotica (jug) je du`ine 23+150 (od staciona`e 0+000 na 
novom grani~nom prelazu do staciona`e 23+150 na petqi Subotica (jug)). Put je na 
ovom putnom segmentu na ravnom terenu, koji omogu}uje pravilnu oblikovanost trase 
puta sa zadovoqavaju}im elementima oblikovanosti trase i zadovoqavaju}im 
parametrima koji obezbe|uju visok nivo konfora i bezbednosti vo`we. Ova deonica 
autoputa se pru`a van urbanih prostora, tj. kroz atar. Na prostornu oblikovanost 
trase zna~ajan uticaj imaju ve} izgra|eni infrastrukturni kapaciteta i privredni 
objekti i to naro~ito u zoni oko petqe Subotica (jug). 
 
Spojni krak na segmentu Kelebija - autoput E-75 se na ovoj deonici preseca sa 
lokalnim putem na staciona`i 3+100, magistralnim putevima M-22 (Ba~ka Topola - 
Subotica na staciona`i 18+350) i M-17/1 (Sombor - Subotica na staciona`i 13+350). 
Put preseca slede}e puteve:  
 
- L-01 (Miqutski put), 
- L-04 (Gorwe Tavankutski put), 
- L-09 (Pa~irski put - Siva~ki put) 
- ^antavirski put. 
 
Od ostalih saobra}ajnih kapaciteta ova deonica spojnog puta preseca me|unarodnu 
`elezni~ku  prugu: 
 
- Beograd - Novi Sad - Subotica na staciona`i 18+700 i to u obliku denivelacije - 

nadvo`wak 
- Bogojevo - Sombor - Subotica na staciona`i 9+660 i to u obliku denivelacije - 

nadvo`wak 
- Subotica - Baja na staciona`i 5+730 i to u obliku nadvo`waka. 
 
Da bi obezbedili pravilno prostorno i saobra}ajno komunicirawe u okru`ewu 
autoputa, kao i pravilno izvr{ewe transportnog rada u okviru ruralnih sredina sa 
leve i desne strane obezbe|eni su gotovo paralelni atarski putevi i denivelisawe u 
obliku natputwaka. 
 
Du` ove deonice autoputa planirani su prolazi ispod autoputa za divqa~ u okviru 
denivelisanog ukr{tawa sa `eleznicom. 
 
Put Kelebija - autoput E-75 na segmentu izme|u magistralnog puta M-22 i autoputa E-
75 tangira radnu zonu Subotice i robnotransportni centar, kao i sportski aerodrom 
Subotica i sistemom lokalnih puteva ovi sadr`aji su ukqu~eni u putne kapacitete 
najvi{eg hijerarhijskog nivoa koji obezbe|uju veze sa bli`im i {irim okru`ewem na 
najvi{em  nivou saobra}ajne usluge. 
 
 
1.1.1. Plan razme{taja prate}ih sadr`aja u koridoru  
          autoputa E-75 
 
Prate}i sadr`aji su objekti uz autoput, koji imaju ulogu da omogu}e {to boqe 
funkcionisawe saobra}aja, kao i da pru`e sadr`aje za potrebe korisnika autoputa,tj 
zadovoqe wihove potrebe i zahteve, kako bi se obezbedilo bezbednije i konfornije 
putovawe, ili izvr{ewe transportnog rada. 
 



 

 

Prate}i sadr`aji autoputa se mogu podeliti u dve celine {to se vidi iz slede}eg 
blok dijagrama. 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
Prate}i sadr`aji autoputeva predstavqaju elemente koji su wegov integralni deo, 
ali nisu neposredno vezani za osnovnu funkciju autoputa - kretawe vozila i 
izvr{ewe transportnog rada. Po{to je autoput E-75 najvi{a funkcionalna 
kategorija saobra}ajnih kapaciteta, svi prate}i sadr`aji po obliku, izgledu, 
opremqenosti moraju odraziti ovu ~iwenicu, uz po{tovawe svih evropskih 
standarda. 
 
Podela prate}ih sadr`aja autoputa ukazuje na bitnu razliku: funkcionalni sadr`aji 
autoputa direktno uti~u na eksploatacione uslove za odvijawe saobra}aja i oni su 
nivo obaveze uprave autoputa u domenu funkcionisawa autoputa. Sadr`aji za potrebe 
korisnika imaju indirektan uticaj na nivo bezbednosti i komfora vo`we, ali imaju 
i zna~ajan doprinos za postizawe zna~ajnih ekonomskih efekata i prihoda. 
Me|utim obe grupe prate}ih sadr`aja autoputa moraju biti prilago|ene i podre|ene 
osnovnoj funkciji autoputa da se obezbedi proto~nost, sigurnost i udobnost kretawa 
i izvr{ewa transportnog rada. 
 
Funkcionalni sadr`aji autoputa obuhvataju sve slu`be i objekte autoputa koji 
direktno uti~u na eksploatacione parametre i uslove na autoputu, a pre svega na 
ostvarewe kapaciteta autoputa, brzinu i gustinu saobra}ajnog toka, na pouzdanost i 
bezbednost saobra}ajnog toka, kao i udobnost vo`we i nivo saobra}ajne usluge. 
 
Sadr`aji za potrebe korisnika autoputa podrazumevaju sve objekte i funkcije koji 
obezbe|uju bezbednije i komfornije putovawe kako voza~a tako i putnika, ali i 
omogu}uju ostvarewe pozitivnih ekonomskih efekata. 
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FUNKCIONALNI SADR@AJI 
 
Baze za odr`avawe puta  
 
Ovi objekti imaju osnovnu funkciju servisirawa svih potrebnih radova zimskog i 
letweg odr`avawa puta kao i za tehni~ke intervencije kod poreme}aja odvijawa 
saobra}aja zbog saobra}ajnih nezgoda. Uz ovaj sadr`aj lociraju se komplementarni 
objekti u slu`bi regulisawa saobra}aja i informatike. 
 
Zavr{etak izgradwe autoputa i pu{tawe u eksploataciju, zahtevaju da se odmah 
moraju organizovati slu`be odr`avawa jer se moraju obezbediti  propisani nivoi 
kvaliteta svih elemenata, kao i kontinuirano pra}ewe promena u domenu odvijawa 
saobra}aja du` autoputa. 
 
Potreba za organizovawem baza za odr`avawe proisti~e iz slede}ih ~iwenica: 
 
• autoput je saobra}ajni kapacitet u koji su ulo`ena zna~ajna investiciona 

sredstva koja zahtevaju i odre|eni nivo investicionog odr`avawa, 
• ekonomski zna~aj autoputa i saobra}aja koji se odvija na wemu za neku zemqu i 

okru`ewe ne dopu{ta prihvatawe rizika prekida odvijawa saobra}aja, 
• naplatom naknada putarine za kori{}ewe autoputa, ostvaruje se pravo 

pouzdanosti za odvijawe saobra}aja na visokom nivou usluga. 
 
Osnovni kriterijumi kod utvr|ivawa prostorne disperzije baza za odr`avawe 
autoputeva su slede}i: 
 
• autoput je linijski infrastrukturni sistem koji du` svoje ~itave trase mora biti 

pokriven sa zonama baza za odr`avawe autoputa, 
• tehnolo{ki i organizaciono jedini~na baza za odr`avawe autoputeva pokriva 

deonicu od 40-60 km (izme|u pojedinih petqi), 
• bazu za odr`avawe autoputa je racionalno locirati na mestima na kojima se 

omogu}uje weno dijametralno delovawe du` autoputa, tj gotovo identi~no trajawe 
intervencija levo i desno od baze, 

• na izbor lokacija za bazu za odr`avawe autoputa uticaj ima i infrastrukturna 
opremqenost lokacija jer ti tro{kovi uti~u na gradwu i eksploataciju rada baze 
za odr`avawe autoputa, 

• podele na zone odr`avawa autoputa koje pripadaju pojedinim bazama za odr`avawe 
autoputa moraju biti do denivelisanih raskrsnica, kako bi se obezbedilo 
bezbedno i brzo okretawe sredstava za  odr`avawe autoputa u zimskim i letwim 
uslovima. 

 
 
 
Za na{u zemqu je va`no napomenuti da je usvojen linijski sistem odr`avawa, i da su 
mikrolokacije autoputa baza uglavnom uz petqe. 
 
 
 
 
 
 



 

 

 
Osnovni sadr`aji baze za odr`avawe autoputa dati su slede}im blok dijagramom: 
 
 

OSNOVNI SADR@AJI  
BAZE ZA ODR@AVAWE 

 
- skladi{te soli i agregata 
- gara`e teretnih vozila 
- skladi{ta opreme i materijala 
- interna pumpa za gorivo 
- zgrada uprave i prate}ih slu`bi 
- radionica za opravku mehanizacije 
- otvorena skladi{ta materijala 
- parking prostor za zaposlene 
- prostor za odlagawe havarisanih  
  vozila 

 
 
Du` autoputa E-75 planirane su 4 osnovne baze za odr`avawe puteva koje }e 
omogu}iti pravilno odr`avawe i deonice puta Kelebija - autoput E-75 a to su: 

 
Broj Strana Staciona`a Izgra|enost Katast. op{tina Naziv 

1. desna 26+100 planirana Bikovo "Subotica" 
2. desna 50+100 planirana Ba~ka Topola "B. Topola" 
3. leva 112+200 planirana Novi Sad I "Novi Sad" 
4. desna 151+800 planirana Novi Karlovci "In|ija" 

 
Kod izbora ovih lokacija vo|eno je ra~una o zadovoqewu kriterijuma za racionalno 
funkcionisawe baze, kriterijuma koji imaju uticaja na funkcionisawe putne 
deonice i ostalih kriterijuma. Izme|u napred navedenih kriterijuma slede}i se 
mogu smatrati osnovnim: 
 
• blizina urbanih prostora - je jedan od osnovnih kriterijuma jer organizaciono se 

komplementarno dopuwuje sistem mogu}eg  ku}nog i de`urstva u okviru baze. 
• komunalna i infrastrukturna opremqenost - Blizina infrastrukturnih 

koridora (put, struja, voda) bitno uti~u na odabir lokacije naro~ito je va`na 
blizina telekomunikacionih veza (faks, telefon, kompjuter). 

• ekolo{ki uslovi - su vrlo zna~ajni u o~uvawu odr`ivog stawa `ivotne sredine, 
naro~ito u fazi eksploatacionog rada baza, jer niz aktivnosti u sklopu baze 
donosi potencijalnu opasnost za degradaciju `ivotne sredine, pa se skup 
tehni~kih mera za{tite mora sprovesti prema uslovima nadle`enih institucija. 

 
 
 
 
 
 
 
 
 



 

 

 
Tehnolo{ko re{ewe osnovne baze za odr`awe autoputa 

 
 
Gore navedeni osnovni sadr`aji baza za odr`avawe bi}e inkorporirani u idejne 
projekte na konkretnim lokacijama, s tim da }e se  dati bli`i  obim i struktura baze 
za odr`avawe, tako da se u okviru ovih objekata mogu graditi i objekti za kontrolu 
saobra}ajne signalizacije i saobra}ajno tehni~ka oprema puteva. 
 
 
Stanice za upravqawe i kontrolu saobra}aja 
 
Na dana{wem nivou razvoja savremenih saobra}ajnih tehnologija, primewuju se 
sistemi za kontrolu i upravqawe saobra}aja. Nivo postignutih efekata kod 
kontrole i vo|ewa saobra}aja zavisi pre svega od stepena  organizovanosti, kao i 
doslednog sprovo|ewa predvi|enih zadataka. 
 
Sitemi kontrole vo|ewa i upravqawa saobra}ajem zasnivaju se na osnovnim 
principima koji se mogu izraziti na slede}i na~in: 
 

SAZNATI     →→→→    OBAVESTITI    →→→→     PREDUZETI 
 
Saznati - u {to kra}em roku o svim pojavama od uticaja na odvijawe saobra}ajnog 
toka. 
 
Obavestiti - obavestiti nadle`ne slu`be i korisnike puta, o mestu i vrsti pojava. 
 
Preduzeti - optimalne akcije da se pravovremeno neutrali{u i/ili umawe negativne 
posledice takvih pojava. 



 

 

Informacije o uslovima za odvijawe saobra}aja du` autoputa da}e slede}i sistem 
davawa informacija: 
 
• telefonski stubi}i (postavqeni na razmaku od 2 km), 
• senzori saobra}ajnog toka, 
• senzori lokalnih meteo uslova, 
• video sistemi, 
• patrolno vozilo. 
 
Informacije o uslovima odvijawa saobra}aja na autoputu se prosle|uju slede}im 
slu`bama koje }e, u svom domenu, na osnovu tih informacija preduzeti potrebne 
radwe: 
 
• slu`ba odr`avawa autoputa, 
• policija, 
• medicinska slu`ba, 
• vatrogasna slu`ba, 
• korisnici - putem promenqive saobra}ajne signalizacije. 
 
Ove slu`be po prijemu informacija preduzimaju radwe kako bi se brzo saniralo 
stawe i vratilo u stawe normalnog odvijawa saobra}ajnog toka. 
 
Zasebnim projektnim zadacima se konstitui{u radio-mobilni sistemi za davawe 
informacija, koji sve informacije {aqu u centar za kontrolu i upravqawe 
saobra}ajem, a iz wega se uspostavqaju veze i radwe kako bi se uspostavilo optimalno 
vo|ewe i upravqawe saobra}ajem. 
 
Kontrolne stanice se uspostavqaju tako {to }e jedna (Novi Sad) biti glavna i dve 
sporedne (In|ija i Subotica), {to predstavqa optimum sa aspekta odvijawa i 
kontrole saobra}aja, s tim da }e se u odnosu na ove slu`be organizovati i sistem 
odr`avawa (teku}eg i investicionog, letweg i zimskog), kao i sistem policijskog 
nadzora sa  utvr|ivawem stalnih punktova du` autoputa, kao i mesta sa ve}om 
koncentracijom boravka policije radi kontrole. 
 
U okviru ovog sistema }e se uspostaviti planovi delovawa medicinskih slu`bi iz 
pojedinih centara kod mawih i ve}ih nezgoda, kao i na~in postupawa oko zbriwavawa 
povre|enih. U okviru ovog  sistema egzistira}e i vatrogasna slu`ba. 
 
Sistem kontrole, vo|ewa i upravqawa realizova}e stru~ni tim, koji }e vr{iti 
nadzor funkcionisawa svih elemenata sistema i koji }e davati analize i postupke za 
sanirawe nastalih situacija. Ovo }e biti organizovano u okviru glavnog centra za 
kontrolu i upravqawe saobra}ajem u Novom Sadu. 
 
Nakon usvajawa ovog Plana studijski }e utvrditi mikrolokacije opreme iz domena 
kontrole, vo|ewa i upravqawa saobra}ajem a to su: 
 
• telefonski stubi}i (na svaka 2 km) 
• senzori saobra}ajnog toka (posle svake petqe) 
• senzori lokalnih meteorolo{kih uslova 
• video sistemi (u okviru pojedinih zna~ajnijih petqi) 



 

 

• lokacije patrolnih vozila du` autoputa, kako bi se moglo odmah intervenisati na 
mestima ugro`avawa odvijawa saobra}aja. 

Naplata putarine 
 
Naplata putarine je racionalna eksploataciona varijanta samo na putevima 
najvi{eg ranga (tzv. daqinski internacionalni putevi), ali i na autoputevima sa 
zna~ajnim saobra}ajnim optere}ewem. Uvo|ewem naplate putarine du` autoputa E-75 
mewaju se planerski i projektantski uslovi za odvijawe saobra}aja, jer se mewaju 
eksploatacioni uslovi za odvijawe saobra}aja. Obezbedi}e saobra}ajni kapacitet u 
bli`em okru`ewu koji }e omogu}iti odlazak u odredi{te po sli~nom du`inskom 
itinereru kao autoput, a to je u ovom slu~aju Magistralni put M-22/1 Horgo{-
Subotica-Novi Sad-Beograd i regionalni putevi. Planirane su slede}e stanice za 
naplatu putarine: 
 
Broj Staciona`a Izgra|enost Katast. op{tina Naziv 
1. 27+500 planirana Bikovo "Subotica" 
2. 95+500 izgra|ena/planirana Kamendin "Sirig" 
3. 160+060 izgra|ena/planirana Stara Pazova "S. Pazova" 

 
Generalno postoje ~etiri sistema naplate putarine: 
1. Otvoreni 
2. Zatvoreni 
3. Kombinovani 
4. Elektronski 
 
Otvoreni sistem naplate putarine  du` autoputa E-75 se zasniva na koncepciji da se 
deonica puta koja je predvi|ena za komercijalnu eksploataciju deli na tarifne zone 
sa razli~itom visinom putarine, pri ~emu korisnik puta pla}a putarinu za svaku 
zonu posebno. Osnovna prednost ovog sistema je smawewe tro{kova manipulacije i 
personala. Ovaj na~in naplate putarine se mo`e modifikovati naplatom putem 
kreditnih kartica ili `etona. U{tede se mogu ostvarivati i u organizacionom 
smislu, ako se usvoji da je autoput jedna zona i imamo jedno zaustavqawe. 
 
Nedostatak ovog sistema naplate putarine je {to on obuhvata samo "tranzitna" 
kretawa, dok se saobra}aj izme|u naplatnih mesta, kao i pre i posle naplatnog mesta 
ne obuhvata naplatom putarine. U zavinosti od blizine petqi, kao i kvaliteta 
paralelnih puteva, dolazi do obila`ewa naplatnih mesta i izbegavawa putarine. 
 
Otvoreni sistem naplate putarine du` autoputa E-75 na deonici Horgo{-Subotica - 
Novi Sad  }e se zadr`ati i u prvim periodima eksploatacije autoputa ako 
koncesionari to ne promene. 
 
Zatvoreni sistem naplate putarine  zna~i da svaki ulazno izlazni saobra}ajni tok sa 
i na autoput prolazi kroz naplatno mesto. Sada{wi na~in rada ovog sistema je da se 
pri ulasku na autoput dobije identifikaciona kartica koja bele`i podatke o ulazu 
na autoput, da bi se po napu{tawu autoputa, a na osnovu podataka iz kartice pla}ao 
odre|eni tarifni iznos. Ovaj sistem ima i niz organizacija (na ulazu se plati 
tarifa, a na izlazu je samo kontrola, a primewuju se negde i magnetne kartice).  
 
Osnovna prednost ovog sistema je {to se obuhvataju svi korisnici autoputa bez 
obzira da li se radi o tranzitnom, regionalnom ili lokalnom saobra}aju, a 
zaobilazak naplate putarine se iskqu~uje. 



 

 

 
Kombinovan sistem naplate putarine je nastao kao kombinacija otvorenog i 
zatvorenog sistema naplate putarine, gde se naplata putarine za tranzitni saobra}aj 
obavqa na na~in kao kod otvorenog sistema naplate putarine, a za saobra}aj sa 
okolnih prikuqu~nih pravaca naplata putarine je kao  kod zatvorenog sistema. 
Pogodnost ovog sistema je {to se lako prilago|ava zahtevima saobra}aja, jer ima 
elasti~nost prilago|avawa razme{taju i organizaciji naplate putarine, ali ima i 
prednost u odnosu na saobra}ajne tokove jer tokovi se samo jednom zaustavqaju zbog 
naplate i  jednom zbog kontrole (ulaza). 
 
Kod ovog sistema nema mogu}nosti nepla}awa putarine, osim da se cela trasa 
autoputa zaobi|e sporednim ili paralelnim putevima. 
 
Elektronska naplata putarine U ciqu pove}awa obima finansijskog efekta naplate 
putarine, ali i skra}ivawa vremena zadr`avawa zbog naplate putarine, nastali su 
novi sistemi koji elektronski napla}uju putarinu i koji ne zadr`avaju vozila radi 
naplate putarine ve} uvedeni sistemi (preplatna karta, ~ip kartica i sl.) napla}uju 
putarinu u pau{alnom iznosu za vremenski period (mesec, polugodi{te, godina). Ove 
tehnologije omogu}avaju da vozila ne zaustavqaju na naplatnim rampama, ve} se 
identifikuje wihov prolaz putem transpondera koji emituje signal i na osnovu 
{ifre identifikacije vozila automatski se dostavqa ra~un na naplatu korisniku. 
 
 
GRANI^NI PRELAZI 
 
Ove slu`be zahtevaju odgovaraju}e objekte u okviru grani~nih prelaza, pri ~emu }e 
wihova veli~ina, sadr`aj i ostali zahtevi biti definisani izradom odgovaraju}e 
urbanisti~ke i projektne dokumentacije. 
 
U okviru autoputa E-75 i puta Kelebija - autoput E-75 postoja}e me|unarodni 
grani~ni prelazi i malograni~ni  grani~ni prelazi u okviru infrastrukturnog 
koridora i to me|unarodni na autoputevima i malograni~ni na postoje}im putevima. 
 
Funkcije grani~nog prelaza su: 
a) Carinsko administrativni poslovi 
b) Servisni poslovi 
c) Komercijalno-turisti~ki poslovi 
 
 
a) Carinsko administrativni poslovi 
 
Poslovi carinske i administrativne slu`be su propisani Carinskim zakonom kao 
poslovi koji obavqaju predstavnici MUP-a (kontrola ulaza / izlaza) i predstavnici 
carine i inspekcijskih slu`bi.  
b) Servisni poslovi 
 
Servisni poslovi su poslovi koji svojim radwama omogu}uju br`e i lak{e obavqawe 
carinsko administrativnih poslova na grani~nom prelazu. Servisni poslovi su 
razni {pediterski poslovi ({pedicija, karnet itd.) inspekcijski poslovi 
(fitopatolo{ka, veterinarska, tr`i{na, sanitarna), mewa~ki poslovi, 
informacioni poslovi, poslovi naplate odre|enih vrsta taksi, osigurawa, 
garancija, kao  i poslovi vezani za skladi{tewe pojedinih  vrsta robe. Ovi sadr`aji 



 

 

mogu biti u bloku objekata, ili uz pojedine vrste slu`bi i to u sklopu celokupnog 
prostornog ure|ewa grani~nog prelaza. 
 
c) Komercijalno-turisti~ki poslovi 
 
Komercijalno turisti~ki poslovi u principu nemaju direktne tehnolo{ke veze sa 
grani~nim prelazima, ali su tu locirani kao elementi sadr`aja prate}ih objekata 
koji su sastavni delovi grani~nih prelaza (Free shop,  restoran, motel, banka, po{ta, 
uslu`ni servisi). Ovi sadr`aji su pratioci rada svih grani~nih prelaza i oni se 
lociraju prema prostornoj organizaciji prelaza i u obliku i veli~ini koji }e 
zadovoqiti sve potrebne zahteve. 
 
 
SADR@AJI ZA POTREBE KORISNIKA AUTOPUTA 
 
Prate}i sadr`aji za potrebe korisnika autoputa su obavezni elementi autoputa koji 
pozitivno uti~u na nivo usluge, stepen bezbednosti, kao i na ukupni nivo konfora 
koji se nudi du` autoputa. Sadr`aji za potrebe korisnika autoputa se maksimalno 
pribli`avaju korisnicima u skladu sa zakonima ponude i potra`we usluga kako 
preobilno postojawe ovih sadr`aja ne bi ugrozilo osnovnu funkciju odvijawa 
dinami~kog saobra}aja du` autoputa, ali i kako bi se istovremeno ostvario zna~ajni 
ekonomski efekat. 
 
Prate}i sadr`aji za potrebe korisnika autoputa objektivno predstavqaju zna~ajnu 
komponentu ukupnog kvaliteta ponude sa indirektnim uticajem na bezbednost 
kretawa saobra}aja. Osnovna prostorna disperzija i raspodela ovih sadr`aja se 
oslawa na specifi~nost podnebqa i ocenu u~estalosti potreba korisnika za 
odre|enim uslugama, kao i generalni stav da uz ve}e urbane centre - gradove gustina 
ovih sadr`aja mo`e biti i ve}a. Prate}i sadr`aji za potrebe korisnika uz autoput 
E-75 i autoput Kelebija - autoput E-75 su slede}i: 
 
• moteli 
• benzinske stanice 
• odmori{ta. 
 
 
Moteli 
 
Objekti motela uz autoput predstavqa najbogatiji prate}i sadr`aj za korisnike 
autoputa jer obezbe|uju funkcije koje omogu}uju korisnicima autoputa aktivan i 
pasivan odmor, preno}i{ta, usluge ishrane, osve`ewa kao i zadovoqewe drugih 
usluga (telfonske usluge, turisti~ke usluge, turing usluge, opravke i odr`avawe 
vozila i sl.). U sklopu ovih kompleksa mogu egzistirati i drugi sadr`aji kao {to su: 
marketi, specijalizovane prodavnice, mawi tr`ni centri, kao i kompatibilni 
sadr`aji ~ije postojawe je ekonomski isplativo na pojedinim lokacijama. U okviru 
ovih kompleksa postoja}e i objekti za opslu`ivawe vozila gorivom i prate}im 
materijalom, kao i sadr`aji koji }e obezbe|ivati nivo tehni~ke ispravnosti svim 
strukturama vozila. Kapaciteti za snabdevawe vozila gorivom po svojoj 
izgra|enosti, opremqenosti i izgledu moraju da prate standarde za autoputeve.Uz ove 
komplekse mogu postojati kamp prostori i prostori za aktivnu i pasivnu rekreaciju, 
kao i  prostori za odmor sa ure|enim hortikulturnim povr{inama, a sve prema 



 

 

Pravilniku o razvrstavawu i minimalnim uslovima  i kategorizaciji ugostiteqskih 
objekata ("Sl. glasnik RS", br. 66/94). 
 
Za ove komplekse je karakteristi~no da rade 24 ~asa neprekidno tokom godine kao i 
da omogu}uju komunicirawe sa strancima. 
 
Obavezni sastavni deo ovog kompleksa su kapaciteti za snabdevawe vozila gorivom, 
prostori za stacionirawe vozila (putni~kih, teretnih i autobusa) i to u obimu koji 
se o~ekuje sa zadovoqavaju}im stepenom izmene i ~uvawa kao i servisi za tehni~ko 
odr`avawe vozila. Ovi kompleksi motela po obimu izgra|enosti mogu biti tip I i 
tip II.  
 
Za izbor lokacija motela u koridoru autoputa utvr|uju se slede}i posebni 
kriterijumi: 
 
• funkcionalno rastojawe od 30-60 km, a eventualno odstupawe je mogu}e usled 

razme{taja postoje}ih motela; 
• moteli su podeqeni u dve kategorije, tip II (standardni motel) i tip I (motel u 

turisti~ko-rekreativnom kompleksu(; 
• lokacije su uslovqene polo`ajem postoje}ih motela, prirodnim i stvorenim 

vrednostima, blizinom naseqa, mogu}no{}u povezivawa sa regionalnim i 
lokalnim putevima, odnosno uz najve}a saobra}ajna ~vori{ta, posebno prema 
najzna~ajnijim turisti~kim  destinacijama. 

 
Sadr`aji motela pored ugostiteqsko-turisti~kih, su sportsko-rekreativni i 
odmori{no-zabavni. 
 
Obavezni sadr`aji motela tipa I na autoputu su: 
 
• zeleno razdelno ostrvo, ulazna i izlazna kolovozna traka; 
• objekat motela sa 50-100 le`ajeva, sa restoranom kapaciteta 80-160 mesta u 

zatvorenom delu i 100-200 mesta na terasi i svi prate}i sadr`aji; 
• komercijalno-poslovni deo (prodavnice, butici, banke, mewa~nice, govornice). 
• Prostori za stacionirawe vozila (za ceo kompleks) i to: 

- parking gara`a u okviru motela do mesta 
- parking za putni~ka vozila kapaciteta 50-100 parking mesta (sa obezbe|ewem 

10 mesta za vozila sa prikolicama) 
- parking za teretna vozila sa 20-40 mesta za autovozove, 10 mesta za kamione 
- parking za autobuse sa 5-10 mesta 
- servis za popravku i odr`avawe vozila 

• javna ~esma, zasebni mokri ~vor 
• totem sa nazivom motela 
• plan motelskog kompleksa na ulazu u punkt 
• informativno-turisti~ki punkt na izlazu iz kompleksa (sa javnim i slu`benim 

telefonom i informacijama o kru`ewu i turisti~kim destinacijama, kulturno 
istorijskim dobrima) 

• sme{tajni kapaciteti za osobqe i druge komintente u slu`bi autoputa  
• benzinska stanica uz motel 
• ure|en prostor za odmor, povr{ine za odmor i rekreaciju sa prate}im 

mobilijarom. 
 



 

 

Orijentaciona povr{ina za kompleks motela tipa I iznosi od 3-4,5 ha. 
 
Obavezni sadr`aji motela tipa II na autoputu su: 
 
• objekat motela sa 50-60 le`ajeva sa restoranom kapaciteta do 100-120 mesta u 

zatvorenom delu i 100-120 mesta na terasi, sa prate}im sadr`ajima 
• parking za 50-60 putni~ka vozila, 15-20 teretnih i 5-8 autobusa  
• servis sa lake opravke 
• javna ~esma, zaseban javni mokri ~vor 
• informativno-tehni~ki punkt 
• mesta za odmor i sedewe i rekreaciju 
• benzinska stanica uz motel. 
 
Orijentaciona povr{ina za komplekse motela tipa II iznosi oko 3 ha. 
 
Planirani su slede}i moteli du` autoputa E-75:  
 
Br. Strana Orijentac. 

staciona`a 
Izgra|enost Katastarska 

op{tina 
Naziv Tip 

1. obe  *1+000 
  2+868 

 Horgo{ Horgo{ I 

2. desna     *23+150 
20+000 

planirano Subotica Pali} I 

3. obe 33+900 planiran @ednik @ednik I 
4. obe 73+000 planirano M. I|o{ "Rodi}" I/II 
5. desna 86+200 izgra|en/planiran B.D.Poqe "Mandi}" I 
6. obe 106+500 izgra|en Rumenka "Sala{" II 
7. obe 113+500 planiran Novi Sad "Novi Sad" I 
8. obe 120+300 planiran Ka} "Minut" II 
9. desna 130+600 planiran Koviq "Etno Selo" II 
10 leva 140+300 planiran Be{ka "Vidikovac  

  most" 
I 

11. desna 141+500 planiran Be{ka "Be{ka" I 
12. desna 161+500 planiran  S. Pazova S. Pazova II 
13. leva 164+800 izgra|en S. Pazova "Ka{tel" II 
14. desna 173+000 planiran Zemun "PIM" II 

* Kona~na staciona`a }e se utvrditi detaqnom razradom 
 
 
 
 
Na spojnom kraku Kelebija - autoput E-75 planirani su slede}i moteli: 
 
Broj Strana Staciona`a Izgra|enost Katastarska 

op{tina 
Naziv Tip 

1. leva 0+800 planirani Kelebija "Majur" II 
2. obe 11+500 planirani Dowi grad "Tavankut" I 
3. leva 20+500 planirani Bikovo "Subest" II 



 

 

 
 
Benzinske stanice 
 
Benzinske stanice su prate}i sadr`aji na autoputu, nameweni opslu`ivawu svih 
struktura vozila, kao i opslu`ivawu voza~a i saputnika u domenu ishrane, osve`ewa 
i zadovoqewu nekih zahteva (telefonske usluge, turisti~ke usluge itd). Benzinske 
stanice du` autoputa po svojoj izgra|enosti, opremqenosti, dostupnosti, 
bezbednosti i ostali moraju da prate evropske standarde za ovu vrstu objekata. 
Postoje}i objekti koji ne zadovoqavaju po bilo kom osnovu ove standarde moraju se 
rekonstruisati. Benzinske stanice, osim kapaciteta za opslu`ivawe vozila, moraju 
imati prate}e sadr`aje (prodavnice rezervnih delova, uqa, opreme) prodavnice 
dopunskog asortimana (hrana, osve`avaju}a pi}a, kozmetika i sl.), restorane sa 
prostorom za pi}e i obedovawe (sa terasom), kao i prostor za odmor i rekreaciju. Od 
prate}ih kapaciteta obaveza ovih sadr`aja su parkinzi za teretna vozila i to u 
obimu koji se o~ekuje, s tim da se ovi sadr`aji hortikulturno ure|uju kako bi se 
podigao nivo ~uvawa vozila. Benzinske stanice se prostorno oblikuju i razra|uju na 
osnovu dokumentacije sa detaqnom urbanisti~kom razradom.  Benzinske stanice mogu 
biti sastavni delovi kompleksa motela ili samostalni kompleksi. Potrebna 
povr{ina za ovakve komplekse  iznosi oko 2,5 - 3 ha.  
 
Za izbor lokacija benzinskih stanica utvr|uju se slede}i posebni kriterijumi: 
 

• funkcionalno rastojawe od 20-30 km - obostrano i naizmeni~no razme{tawe 
samostalnih benzinskih stanica tipa I i tipa II. Eventualno odstupawe je 
mogu}e usled razme{taja postoje}ih benzinskih stanica; 

• postoje}e benzinske stanice u sastavu motela maweg su kapaciteta i imaju 
osnovnu namenu usluge gostiju motela, dok se na planiranim lokacijama 
novih motela benzinske stanice planiraju samo u turisti~ko - rekreativnim 
kompleksima; 

• ukoliko je mogu}e, po`eqno je obezbediti obostrani pristup benzinskoj 
stanici i sa autoputa i sa regionalnog ili lokalnog puta; 

• povr{ina od 1,5 do 3 ha. 
 
Osnovni sad`aji  benzinskih stanica su:  
 
1. Benzinska stanica - samostalna lokacija tip I 

• pumpna stanica sa 8 to~ionih mesta (6 za putni~ka vozila - od toga 3 za 
benzin, 2 za dizel, 1 za plin, i 2 za teretna vozila - po jedno za benzin i 
dizel), sa prodavnicom ostalog potro{nog materijala i sitnih rezervnih 
delova za automobile, sa prostorom za ~ekawe vozila u redu, mestima za 
promenu uqa i dr.; 

• zeleno razdelno ostrvo, ulazna i izlazna kolovozna traka; 
 

• parking za 40 putni~kih vozila, 16 teretnih vozila i 4 autobusa, sa 
potrebnim prolaznim trakama; 

• javna ~esma i javni mokri ~vor; 
• tabla sa nazivom i planom benzinske stanice na ulazu u stanicu; 
• informativno-turisti~ki punkt na izlazu sa stanice (sa javnim i 

slu`benim telefonom i informacijama o okru`ewu, o saobra}ajnim 
skretawima prema gradovima, turisti~kim destinacijama, kulturnim 



 

 

dobrima i sl.) 
• slu`ba prve pomo}i sa lekarom i pomo}nim medicinskim osobqem 
• etno restoran sa 50 mesta u zatvorenom delu i 70 mesta na terasi, sa kuhiwom 

i mokrim ~vorom (min. 250 m2 bruto + 100 m2 terasa); 
• prodavnica op{te potro{we (pi}e, hrana, cigarete, {tampa i sl.), min. 100 

m2; 
• slu`beni sme{taj osobqa restorana i pumpne stanice, svrati{te 

inspekcije, policije i dr.; 
 
2.  Benzinska stanica uz motel - tip II 

• pumpna stanica sa 8 to~ionih mesta (6 za putni~ka vozila - od toga 3 za 
benzin, 2 za dizel, 1 za plin, i 2 za teretna vozila - po jedno za benzin i 
dizel), sa prodavnicom ostalog potro{nog materijala i sitnih rezervnih 
delova za automobile, sa prostorom za ~ekawe vozila u redu, mestima za 
promenu uqa i dr.; 

• zeleno razdelno ostrvo, ulazna i izlazna kolovozna traka; 
• parking za 20 putni~kih vozila, 16 teretnih vozila i 4 autobusa, sa 

potrebnim prolaznim trakama; 
• javna ~esma i javni mokri ~vor; 
• tabla sa nazivom i planom benzinske stanice na ulazu u stanicu; 
• informativno-turisti~ki punkt na izlazu sa stanice (sa javnim i 

slu`benim telefonom i informacijama o okru`ewu, o saobra}ajnim 
skretawima prema gradovima, turisti~kim destinacijama, kulturnim 
dobrima i sl.) 

• slu`ba pomo}i i informacija, sa slu`benim i javnim telefonom; 
• prodavnica rezervnih delova i opreme (min. 100 m2 bruto) 
• servis za opravku vozila (za putni~ka vozila, autobuse i teretna vozila) sa 

{lep slu`bom, parkingom za havarisana vozila i dr., povr{ine min. 200 m2 

bruto; 
• kafe sa 60 sedi{ta u zatvorenom delu i 80 mesta na terasi (min. 150 m2  + 100 

m2 terasa) 
• slu`beni sme{taj osobqa servisa, pumpne stanice, kafea, pomo}i i 

informacija , svrati{te inspekcije, policije i dr. 
 
 
 
Planirane su slede}e benzinske stanice du` autoputa E-75: 
 
BENZINSKE STANICE NA AUTOPUTU E-75 HORGO[ - SUBOTICA - 
BEOGRAD (BATAJNICA) 
Br Strane Orijentac. 

staciona`a 
Izgra|enost Oblik Katastarska 

op{tina 
Naziv 

1. obe  
 

*1+000 
  2+868 

planirana 
 

uz motel Horgo{ "Horgo{" 

2. obe 13+150 planirana uz odmori{te B.Vinogradi "B.Vinogradi" 
3. desna     *23+150 

20+000 
planirana uz motel Subotica "Pali}" 

4. obe 33+900 planirana uz motele @ednik "@ednik" 
5. obe 43+000 planirana uz odmori{te M. Beograd "Zobnatica" 
6. obe 53+750 planirana uz odmori{te B.Topola "B.Topola" 



 

 

7. obe 73+000 izgra|ena/ 
planirana 

uz motele M.I|o{ "Rodi}" 

8. obe 86+200 izgra|ena/ 
planirana 

uz motel 
/odm. 

B.D. Poqe "Mandi}" 

9. obe 106+500 planirana uz motele Rumenka "Sala{" 
10 obe 113+500 planirana uz motele Novi Sad "Novi Sad" 
11. obe 120+300 izgra|ena/ 

planirana 
uz motele Ka} "Minut" 

12. desna 130+600 planirana  uz motel Koviq "Etno selo" 
13. leva 140+300 planirana uz motel Be{ka "Vidikovac 

most" 
14. desna 141+500 planirana uz motel Be{ka "Be{ka" 
15. desna 161+500 izgra|ena uz motel S.Pazova "S. Pazova" 
16. leva 164+800 izgra|ena uz motel S.Banovci "Ka{tel" 
17. obe 173+000 planirane uz motel/ 

slobodna 
Zemun "PIM" 

* Kona~na staciona`a }e se utvrditi detaqnom razradom 
 
BENZINSKE STANICE NA PUTU KELEBIJA - AUTOPUT E -75 
Br Strana Staciona`a Izgra|enost Oblik Kat.op{tina Naziv 
1. leva 0+800 planirana uz motel Kelebija "Majur" 
2. obe 11+500 planirane uz motel Dowi grad "Tavankut" 
3. leva 20+500 planirana uz motel Bikovo "Subest" 

 
 
Odmori{ta 
 
Odmori{ta su ure|eni prostori u okviru prate}ih sadr`aja autoputa koji omogu}uju 
korisnicima autoputa kra}e ili du`e zadr`avawe, uz pru`awe izvesnih usluga i 
mogu}nost odmora. Osnovni sadr`aji ovog kompleksa su kapaciteti za stacionirawe 
svih struktura vozila, a po mogu}stvu i wihovo separatno vo|ewe i locirawe.Od 
ostalih sadr`aja ovi kompleksi sadr`e stalne prodavnice, restorane, kafee, 
markete. 
 
Odmori{ta se dodatno komunalno, infrastrukturno, parterno i luminarno opremaju 
kako bi povr{ine za odmor pru`ile odgovaraju}i ambijent i  zadovoqavaju}i nivo 
komfora. 
Nadzor i upravqawe ovim prostorima sprovodi slu`ba za odr`avawe autoputa s tim 
da se prostornom disperzijom ovih sadr`aja ne naru{i bezbednost odvijawa 
saobra}ajnog toka, kao i nivo saobrajne usluge autoputa. Postoje dva tipa odmori{ta. 
 
Osnovni sadr`aji i parametri odmori{ta I tipa su 
 
- parking za putni~ka vozila  20-50 mesta 
- parking za teretna vozila  20-30 mesta 
- parking za autobuse   5-10 mesta 
- sanitarno higijenski ~vor       do 100 m2 
- prodavnice          do 100 m2 
- mini tr`nica         do 300 m2 
- prostor za odmor i sedewe  100-200 osoba 
- staze za {etwu  



 

 

- informativno turisti~ki punkt      25 m2 
- prostori za rekreaciju   500 m2 
_____________________________________________ 
Ukupna potrebna povr{ina za organizaciju odmori{ta 2-3 ha 
 
Odmori{ta tipa II predvi|ena su za du`a zadr`avawa putnika sa savim potrebnim 
konforom za odmor (30-90 min.). Osnovni sadr`aji odmori{ta tipa II su: 
- parking za putni~ke automobile (kapaciteta do 40 mesta), parking za teretna 

vozila (kapaciteta do 16 mesta) i parking za autobuse (4 mesta);  
- javna ~esma, sanitarni ~vor (povr{ine 50-100 m2 bruto); 
- kafe, prodavnica, igrali{te; 
- mini pijaca za prodaju lokalnih poqoprivrednih i zanatskih proizvoda sa 

natkrivenim prostorom sa tezgama (minimum 200m2); 
- mesta za odmor i sedewe, povr{ina za odmor i relaksaciju (staze, klupe i stolovi, 

korpe za otpatke i dr.). 
 
ODMORI[TA NA AUTOPUTU E-75 HORGO[ - SUBOTICA - BEOGRAD 
(BATAJNICA) 
 
Br. Strana Orijentac. 

staciona`a 
Izgra|enost Katastarska 

op{tina 
Naziv Tip 

1. obe  7+200  Horgo{ Horgo{ II 
2. obe 13+000 izvedena/plan. B.Vinogradi B.Vinogradi II 
3. desno 23+150 planiran Subotica Pali} I 
4. obe 30+500 planirana Bikovo Bikovo II 
5. obe 43+000 izveden./plan, M.Beograd Zobnatica II 
6. obe 53+150 izveden./plan. B.Topola B.Topola II 
7. levo 

desno 
63+800 izveden./plan. Lov}enac Lov}enac II 

I 
8. leva 86+200 planiran B.D.Poqe "Mandi}" II 
9. obe 97+700 izgra|en ^enej ^enej II 
10. obe 133+400 izgra|en./plan. Koviq Koviq II 
11. leva 152+500 planirana  N.Karlovci N.Karlovci II 
12. obe 156+100 planirane  N.Karlovci N.Karlovci II 

 
 
ODMORI[TA NA PUTU KELEBIJA - AUTOPUT E -75 
 
Br. Strana Staciona`a Izgra|enost Kat.op{tina Naziv Tip 
1. leva   8+100 planirano Gorwi grad "B.Vinogradi" II 
2. desna   8+800 planirano Gorwi grad  "^ekerija" II 
3. leva 16+500 planirano Dowi grad  "kod Rade" II 
4. desna      *19+500 

19+700 
planirano Bikovo  "Aerodrom" II 

* Kona~na staciona`a }e se utvrditi detaqnom razradom 
 
Osnovni kriterijumi za izbor mikrolokacija za prate}e sadr`aje su: 
 
- saobra}ajno tehni~ki uslovi 
- prostorni uslovi 
- prirodni uslovi 



 

 

- komunalna i infrastrukturna opremqenost 
- uslovi za{tite `ivotne sredine 
 
Odre|ivawe mikrolokacija prate}ih sadr`aja za prate}e sadr`aje je vrlo 
kompleksan zadatak koji obuhvata vi{ekriterijumsku analizu svih prethodno 
nabrojanih parametara. 
 
1. Saobra}ajno tehni~ki uslovi se pre svega odnose na sagledavawe postojawa 
izliva/uliva i wihovog uticaja na odvijawe dinami~kog saobra}ajnog toka du` 
autoputa. U tom pogledu mesta uliva/izliva za odmori{ta moraju biti lako uo~qiva, 
iz daleka vidqiva i prepoznatqiva u odnosu na okru`ewe tj. ovim mikrolokacijama 
se mora obezbediti tzv. spoqna gledanost, koja obezbe|uje pregled svih mogu}ih 
saobra}ajnih situacija. 
 
Rastojawa izme|u dva uzastopna izliva/uliva na autoputu treba da iskqu~uju u 
potpunosti sve negativne uticaje na saobra}ajne tokove sa aspekta iskori{}ewa 
kapaciteta autoputa, nivoa saobra}ajne usluge i bezbednosti*. 
 
Saobra}ajno tehni~ki uslovi locirawa  odmori{ta diktiraju postojawe dovoqne 
vizure preglednosti u odnosu na o~ekivane brzine kretawa, s tim {to se u potpunosti 
mora zadovoqiti apsolutni minimum zaustavne preglednosti (grani~na vrednost 
vizure zahtevane preglednosti). 
 
Prostorni raspored prate}ih sadr`aja du` autoputa mo`e biti naspraman i 
naizmeni~an. Mo`e biti povezan sa pe{a~kom pasarelom ili bez we u zavisnosti i 
od  drugih  prostornih uslova. 
 
2. Prostorni uslovi su vrlo zna~ajan kriterijum za izbor lokacije prate}ih 
sadr`aja, jer u zavisnosti od obima sadr`aja zavisi i obim zauzimawa zemqi{ta (od 
0,5 - 3 ha). Konfiguracija zemqi{ta, kao i masa zemqi{ta su tako|e uslovi od zna~aja 
za odabir lokacija, jer mogu iziskivati dodatne radove ili sukob sa zahtevima za 
o~uvawem kvalitetnog poqoprivrednog zemqi{ta (visoka nadoknada). Najozbiqnija 
prostorna ograni~ewa za izgradwu prate}ih sadr`aja na autoputu su zone Dunava i 
Fru{ke Gore tj. deonice autoputa sa visokim nasipima i dubokim usecima, kao i 
postoje}im klizi{tima. 
 
3. Prirodni uslovi su uvek prilika za afirmaciju pojedinih mikrolokacija kroz 
formirawe apstraktnih i pristupa~nih prate}ih sadr`aja. Prirodne vrednosti 
privla~e korisnike autoputa svojim polo`ajem, izgledom i ukupnim nivoom 
atraktivnosti. Prostor kroz koji se pru`a trasa autoputa E-75 Horgo{-Subotica-
Novi Sad - Beograd i Kelebija - E 75 kroz Vojvodinu je prebogat prirodnim lepotama, 
kao {to su Pali}ko i Luda{ko jezero, kompleks Zobnatica, vodotok kanala DTD i 
Dunava, kao i lokaliteti sa lepim pogledom na prirodne lepote (panorame) Fru{ke 
Gore i Dunava. Za ovu deonicu je karakteristi~no i atraktivno pru`awe mosta preko 
Dunava kod Be{ke, kao i ruralni prostori (pesak Pali}a, ~arde oko Subotice, etno 
selo Koviq i sl.) koji mogu biti u funkciji ukupnog pove}awa ponude prate}ih 
sadr`aja i ostvarewa turisti~kih efekata. Formirawe kompleksa prate}ih sadr`aja 
ne sme izazivati ozbiqne zahvate na remodelirawu terena, kao i radwe koje bi mogle 
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da poremete prirodne odnose ve} naprotiv, kroz ovakva ure|ewa treba da podignu 
nivo privla~nosti pojedinih mikrolokacija. 
 
4. Komunalna i infrastrukturna opremqenost pojedinih lokacija, kao i mogu}nosti 
autonomnog komunalnog opremawa, snabdevawa i odr`avawa su veoma bitni 
parametri kod izbora mikrolokacija prate}ih sadr`aja. Mogu}nost povezivawa 
mikrolokacija sa okru`ewem u smislu potrebne komunalne infrastrukture su veoma 
zna~ajne u pogledu gradwe, eksploatacije i odr`avawa prate}ih objekata. Direktna 
povezanost ovih sadr`aja sa naseqima u okru`ewu obezbe|uju efikasno i pouzdano 
snabdevawe objekata, kao i brz dolazak urgentnih i komunalnih vozila i radne snage. 
Odmori{ta su sadr`aji koji su du` autoputa E-75 i puta Kelebija - autoput E-75 
locirani upravo u blizini naseqa, kako bi se postigli svi ovi pozitivni efekti. 
 
5. Za{tita `ivotne sredine u okviru zona prate}ih sadr`aja je jedan od va`nih 
kriterijuma za izbor mikrolokacija prate}ih sadr`aja, jer sve ove zone sa ekolo{kog 
aspekta imaju tretman zona pove}anog rizika  (naro~ito u akcidentnim situacijama). 
Osim analize mogu}ih uticaja na okru`ewe u odnosu na vodu, vazduh, zemqi{te, 
moraju se sagledati i mere o~uvawa odr`ivog stawa `ivotne sredine, jer weno 
naru{avawe mo`e tokom eksploatacije da smawuje ekonomske efekte funkcionisawa 
prate}ih sadr`aja. 
 
 
  
1.2. POLO@AJ KORIDORA PRUGE ZA VELIKE BRZINE E-85 
 
@elezni~ka mre`a Evrope u budu}em razvoju predvi|a uspostavqawe kapaciteta koji 
}e omogu}iti velike brzine (do 250 km/h), kao i povezivawe svih saobra}ajno 
zna~ajnih metropola Evrope. Ovakav razvoj `elezni~ke mre`e podrazumeva 
povezivawe svih velikih izvori{ta i odredi{ta roba i poboq{awe svih parametara 
u domenu manipulacije i logistike, kako bi se znatno poboq{ale konkurentske 
sposobnosti `eleznice u odnosu na ostale vidove saobra}aja. Poboq{awe i razvoj 
`eleznice zahtevaju i poboq{awe parametara `eleznice (efikasnost, bezbednost, 
ekonomi~nost, konfor, o~uvawe `ivotne sredine), kako bi se `eleznica u narednom 
periodu afirmisala kao glavni prevoznik roba i qudi na sredwim i drugim 
distancama. 
Razvoj `elezni~kih pruga u okviru infrastrukturnog koridora autoputa E-75 
podrazumeva osposobqavawe postoje}ih pruga za velike brzine (od 160-200 km/h) i 
omogu}avawe eksploatacionih parametara bezbednosti prema zahtevima i 
standardima evropskih `eleznica. 
 
Osnovni zna~aj pruga za velike brzine u okviru koridora autoputa E-75 je 
omogu}avawe odvijawa `elezni~kog saobra}aja du` tzv. internacionalnih itinerera 
na pravcu sever-jug a preko teritorije Jugoslavije i wihovo povezivawe sa Evropom 
tj. sa zemqama Bliskog i Dalekog Istoka. 
 
Prostorni plan Republike Srbije  je ustanovio infrastrukturne koridore svih 
pruga na nivou Jugoslavije i wihovo povezivawe sa arterijalnim  `elezni~kim 
prugama u jedinstveni transportni i logisti~ki sistem. 
 
U okviru gravitacione zone autoputa E-75 }e egzistirati slede}e pruge: 
 
1. Beograd - Novi Sad - Subotica - Ma|arska 



 

 

2. Beograd - Ruma - Hrvatska 
3. Beograd - [id - Republika Srpska 
4. Subotica - Bogojevo - Hrvatska 
5. Subotica - Kikinda - Rumunija 
6. Novi Sad - Bogojevo - Hrvatska 
7. Beograd - Vr{ac - Rumunija 
 
kao i niz pruga koje imaju rang sporednih, a koje su u sistemu Jugoslovenskih 
`eleznica. 
 
Osnovni ciq modernizacije pruga za velike brzine, kao i ostalih pruga na prostoru 
Vojvodine, a u gravitacionoj zoni autoputa E-75 je poboq{awe svih tehni~kih i 
drugih eksploatacionih elemenata prema evropskim zahtevima i standardima za 
eksploataciju vozova velikih brzina i to u domenu robne i putni~ke opreme. 
 
Osnovna funkcija sistema `elezni~kih pruga u gravitacionoj zoni autoputa sastoji 
se u obezbe|ewu prevoznih kapaciteta za masovne robe koji }e pru`ati pribli`no 
iste uslove prevoza (uz ni`u cenu prevoza) a kako bi se smawio broj transportnih 
sredstava drumom koji degradiraju `ivotnu sredinu. 
 
Pruge u okru`ewu autoputa E-75 }e se graditi kao dvokolose~ne ili jednokolose~ne, 
elektrificirane i sl. u zavisnosti od iskazanih zahteva, potreba i mogu}nosti, ali 
sa tehni~kim kapacitetima koji }e omogu}iti izvr{ewe transportnog rada i 
savremenu manipulaciju i logistiku. 
 
Vrlo zna~ajno je napomenuti da }e se sve pruge rekonstruisati (u najve}oj meri u 
okviru postoje}ih koridora) tako da se u potpunosti zadovoqi aspekt o~uvawa 
zemqi{ta kao osnovnog resursa Vojvodine. 
 
 
 
 
 
 
1.3. POLO@AJ KORIDORA MAGISTRALNOG  
      OPTI^KOG KABLA 
 
Magistralni opti~ki kabl Beograd - Novi Sad - Subotica  polazi iz TK centra u 
Kati}evoj ulici u Beogradu, ide kroz postoje}u TT kanalizaciju ulicama Kneza 
Milo{a, Admirala Geprata, Gavrila Principa, prelazi preko mosta u Brankovoj 
ulici kroz za to predvi|enu prohodnu kolonu, zatim ulicama Bulevar 
Lewina,Ugrinova~kom i Barawskom do posledweg TT okna br.515 na km 194+430 puta 
M-22 (Autoput E-75). 
 
Od km 194+430 kabl se pola`e pored puta E-75  u urbanom gradskom zemqi{tu sve do 
km 188+490, ukr{taju}i se sa lokalnim putevima i saobra}ajnicom  Zemun Poqe - 
Batajnica kod Elektronske industrije na km 191+134. Od km 188+490 kabl ide pored 
magistralnog puta E-75 do mesta pribli`avawa magistralnom putu M-22.1 sa kojim }e 
se ukrstiti na km 187+773, i i}i wegovom desnom stranom sve do mesta pribli`avawa 
magistralnom putu M-22 kod km 187+100 u zoni postoje}e raskrsnice, a budu}e petqe 
Batajnica. 



 

 

 
Trasa kabla ide desnom stranom puta M-22 do km 185+000 gde ukr{tawem prelazi na 
levu stranu autoputa gledano u smeru prema Subotici. Na km 184+330 trasa kabla 
ukr{ta se sa nasipom nadputwaka lokalnog puta za Batajni~ke vinograde. Istom 
stranom puta trasa ide do km 169+910,obilazi podru~je petqe lokalnog puta 
Batajnica - Banovci, zatim nastavqa istom stranom puta sve do km 165+344 gde se 
ukr{ta sa  nasipom nadputwaka lokalnog puta Vojka - Stari Banovci i ide do km 
164+840 gde obilazi benzinsku pumpu. 
 
Od km 164+840 trasa kabla ide istom stranom, ukr{ta se sa regionalnim putem R-106 
na km 78+065 odnosno km.162+555 autoputa, zatim istom stranom do km 160+400 gde do 
km 159+900 obilazi naplatnu rampu i nastavqa daqe da bi se na km 159+600  ukrstio 
sa nadputwakom lokalnog puta i odvodnog kanala. Na km 151+640 autoputa kabl se 
ukr{ta sa regionalnim putem R-109 In|ija - N.Karlovci na km 16+279, zatim prelazi 
ispod nadputwaka lokalnog puta na km 149+185, da bi se na km 147+230 ukrstio sa 
putem M-22.2 na staciona`i km 6+662. 
 
Kabl se daqe pola`e sa leve strane puta do ukr{tawa lokalnog puta Kr~edin - 
Be{ka na km 143+331. Ukr{taj Be{ka obilazi na delu od km 143+370 do km 142+950 a 
zatim se pola`e do mesta ukr{tawa sa lokalnim putem na km 140+944 i daqe do 
po~etka mosta na Dunavu na km 139+725. Konstrukciju mosta na Dunavu od km 139+725 
do km 137+360 kabl prolazi kroz  posebnu cev za to postavqenu po konstrukciji 
mosta. 
 
Od km 137+360 kabl ide levom stranom puta, da bi izme|u km 136+655 i km 136+574 
pre{ao preko mosta na rukavcu Dunava. Daqe trasa kabla ide istom stranom do zone 
parkinga kod km 133+744 i daqe sve do naplatne stanice i ukr{tawa puta za Koviq 
na km 130+370. Na km.128+325 kabl se ukr{ta sa lokalnim putem Budisava - Koviq, 
kao i na km 126+585, km 124+955 i km 121+708 sa drugim lokalnim putevima. Na km 
119+980 prelazi nasip, zatim kanal Subi} Dunavac kao i kanal Poqarev na km 
118+850. 

 
Na km 118+000 odvaja se od magistralnog puta M-22 (E-75), ulazi na teritoriju Novog 
Sada levom stranom puta Novi Sad - [angaj, prelazi ^uvarev kanal a malo zatim 
Grbavi kanal , ukr{ta se sa lokalnim putem za naseqe [angaj , ukr{ta se sa 
industriskom prugom na km.8+290, a zatim prilazi petqi na magistralnom putu M-7 
Novi Sad - Zrewanin koga  se~e na km 44+824. 
 
Kroz grad Novi Sad trasa kabla ide du` ulica Gunduli}eve i Igwatovi}eve do 
postoje}eg TT okna br.254d i pola`e se kroz TT kanalizaciju ulicama Kosovskom, 
J.J.Zmaja i Kraqa Aleksandra sve do objekta GC Novi Sad.  
 
Trasa magistralnog opti~kog kabla od GC Novi Sad prema Subotici ide kroz 
postoje}u TT kanalizaciju ulicama  Uspenskom, Jovana Suboti}a, Temerinskom, 
Temerinski put do posledweg okna N-4, a zatim u rov desnom stranom Temerinskog 
puta i Se~awskom, gde se ukr{ta sa magistralnim putem M-22/1. 
 
Trasa kabla ide du` puta M-22/1, ukr{ta se sa `elezni~kom prugom  Novi Sad - Titel 
na km 7+317, ide levom stranom puta M-22 do km 109+736, ukr{ta se sa nadputwakom 
na km 108+663 a zatim i sa nadputwakom puta Kisa~ - ^enej na km 105+682. Na km 
102+806 ukr{ta se sa nadputwakom lokalnog puta za ^enej, obilazi rezervisan 



 

 

prostor za parking od km 102+711 do km 102+286 i nastavqa daqe do prelaska ispod 
kanala na km 100+685. 
 
Trasa kabla nastavqa daqe levom stranom, obilazi parking na km 97+000, ukr{ta se 
sa putem Zmajevo- Novi Sad na km 96+660, obilazi naplatnu stanicu izme|u km 
95+664 i km 95+305 i ide daqe do puta Zmajevo - Sirig koga se~e na km 93+710 kao i 
krakove Siri{ke petqe u toj zoni. Na km 92+500 obilazi parking i nastavqa daqe 
levom stranom do mosta iznad Jegri~ke reke koga prelazi izme|u km 91+933 i km 
91+890 da bi na km 89+800 pro{ao ispod nadputwaka lokalnog puta Zmajevo - 
Srbobran, a na km 86+570  sekao put Dobro Poqe - Srbobran. 
 
Na km 86+250 obilazi rezervisani prostor za parking i drugu infrastrukturu i 
nastavqa daqe levom stranom sve do ukr{tawa sa `elezni~kom prugom Sombor - 
Be~ej izme|u km 82+198 i km 82+186. Na km 81+486 prelazi preko mosta plovnog 
kanala Bezdan - Be~ej, prolazi Srbobransku petqu i dolazi do mesta ukr{tawa sa 
putem Batina Skela - Be~ej na kom mestu je predvi|eno  odvajawe kabla za Vrbas. 
Od ovog mesta trasa magistralnog opti~kog kabla ima tri kraka: ulaz u Vrbas, izlaz 
iz Vrbasa i deo koji nastavqa du` autoputa (me|unarodni telekomunikacioni 
saobra}aj). 
 
Ulazni deo u Vrbas  trasa ide levom stranom puta Batina Skela - Be~ej, prelazi  
preko mosta na kanalu Bezdan - Vrbas i u ul.Svetozara Markovi}a ulazi u postoje}u 
TT kanalizaciju u koju se pola`e ulicama Svetozara Markovi}a i Narodnog Fronta 
sve do objekta ATC Vrbas. Izlazni deo trase iz ATC Vrbas ide gradskim ulicama a 
zatim preko poqa(poqoprivradnim zemqi{tem) izlazi  ponovo na trasu autoputa 
ispred petqe Feketi} na km 74+850 gde se ponovo uklapa u krak magistralnog kabla 
koji ne ulazi u Vrbas. 
 
Trasa kraka magistralnog opti~kog  kabla koji ne ulazi u Vrbas, od mesta odvajawa za 
Vrbas, nastavqa da ide pored magistralnog puta M-22 levom stranom , ukr{ta se sa 
nadputwakom puta Vrbas - Srbobran izme|u km 80+971 i km 80+129 da bi nastavio 
daqe levom stranom do km 78+576 gde se ukr{ta sa poqskim putem Vrbas - Srbobran. 
Na km 74+375 se~e put Srbobran - Feketi}, nastavqa levom stranom, obilazi parking 
prostor na km 73+000, prelazi preko mosta na reci Krivaji na km 72+145 i dolazi do 
ukr{tawa sa postoje}im (starim) putem Novi Sad - Subotica na km 70+830. 
Du` magistralnog puta M-22 od km 70+940, gde se u put M-22 uliva stari put Subotica 
- Beograd M-22.1, opti~ki kabl ide levom stranom puta M-22.1 do km 82+972 , se~e 
pomenuti put i pribli`ava se sa leve strane putu M-22, ide wegovom levom stranom, 
ukr{ta se sa lokalnim putevima na km 60+500 i na km 58+580 sve do km 54+210 gde se 
ukr{ta sa regionalnim putem Ba~ka Topola - Wego{evo br.108 na km 35+030. Izme|u 
km 52+510 i km 52+420 se~e nadputwak lokalnog puta , da bi na km 50+615  do km 
50+080 u {irokom luku obi{ao jamu od pozajmi{ta i sekao regionalni put br.119 na 
km 63+408. 
 
Trasa kabla ide daqe sa leve strane puta M-22, ukr{ta se sa lokalnim putevima na 
km 42+140 i km 39+845, dolazi do mesta ukr{tawa sa regionalnim putem R-119.1 kod 
km 37+714, ide levom stranom regionalnog puta i isti prelazi na km 11+945 da bi 
ponovo pri{ao levoj strani puta M-22 na km 37+390. Na km 32+865 ukr{ta se sa 
kanalom ^iker da bi izme|u km 27+890 i km 27+390 obi{ao naplatnu rampu 
Subotica. 
 



 

 

Na km 27+180 opti~ki kabl napu{ta trasu magistralnog puta M-22, pola`e se sa leve 
strane lokalnog puta Subotica - Bikovo, gde na km 5+222 (granica GUP-a) prelazi na 
desnu stranu gde na po~etku Tolminske ulice ulazi u TT okno I-78 a zatim kroz 
postoje}u TT kanalizaciju ulicama  Jugoslovenska, Ivana Milutinovi}a, Pazinskom 
i Prvomajskom dolazi do objekta GC Subotica.  

                                                 
 
 
1.4. POLO@AJ KORIDORA MAGISTRALNIH, REGIONALNIH I  
       RAZVODNIH GASOVODA, NAFTOVODA I PRODUKTOVODA 
 
Trasa autoputa E-75 se ukr{ta sa objektima krupne termoenergetske infrastrukture 
od zna~aja ne samo za Pokrajinu, ve} i za celu Republiku. 
 
U najzna~ajnije objekte ove vrste spada JA-NA, jadranski naftovod koji doprema 
naftu za preradu u rafinerijama u Pokrajini i daqe. 
 
Osim ovoga postoje}i i planirani naftovodi na teritoriji Vojvodine, koji }e biti 
povezani sa jadranskim naftovodom, doprema}e naftu koja }e se proizvesti iz 
nalazi{ta na teritoriji Pokrajine. S obzirom na to da se ovi naftovodi uvode u 
rafineriju nafte Novi Sad, ukr{taju se sa autoputem. 
 
Drugi objekti od zna~aja za celu Republiku su magistralni gasovodi, postoje}i i 
planirani koji transportuju gas iz Rusije i gas koji je proizveden u Pokrajini. Na 
ove magistralne gasovode povezani su postoje}i, a poveza}e se i planirani 
regionalni i razvodni gasovodi u Pokrajini. Od velikog zna~aja je i produktovod 
CO2 od fabrike Karbodioksid u Be~eju do Azotare u Subotici. Planirani  
magistralni gasovod MG O7 Horgo{ - GR^ Gospo|inci, ne}e se ukr{tati sa 
autoputem, ve} }e se povezati sa postoje}im magistralnim gasovodom kod 
Gospo|inaca. 
 
Prema Prostornom planu Republike Srbije pored ve} izgra|enih, predvi|ena je 
izgradwa naftovoda koji }e povezivati  novootkrivena le`i{ta sa postoje}im 
naftovodima, a to je naftovod Turija - sever - rafinerija Novi Sad. Izgradwa 
naftovoda Stig - Pan~evo (kao i nekih potencijalnih u Vojvodini) treba da se 
tehnoekonomski potvrdi, jer relativno male koli~ine nafte sa tih le`i{ta za sada 
ne opravdavaju izgradwu naftovoda. Ukoliko se pove}a proizvodwa, treba predvideti 
koridor do Smedereva i od wega se uklopiti u predvi|eni koridor produktovoda 
Pan~evo - Smederevo. Predvi|a se cevovodna veza energetskih rafinerija u Novom 
Sadu i Pan~evu, putem jednog ili dva cevovoda za transport poluproizvoda, koji bi 
bili izgra|eni uz postoje}u trasu naftovoda. Potrebno je izgraditi produktovode na 
pravcu Pan~evo - terminal Smederevo u prvoj fazi, a zatim Smederevo - Jagodina u 
drugoj fazi za transport derivata nafte. 
 

Termoenergetska infrastruktura 
 
a) Gasovodi: 
- MG 04/II       Gospo|inci - Batajnica                      (∅ 762 mm) 
- MG 05           Batajnica - Avala                                (∅ 609,6 mm) 
- MG 02           GR^ Gospo|inci - Novi Sad              (∅ 219,1 mm) 
- MG 04/I        Senta - GR^ Gospo|inci                     (∅ 762 mm) 



 

 

- MG 07           Horgo{ - GR^ Gospo|inci                 (∅ 762 mm) - planirani 
- MG 08           Gospo|inci - Ba~ka Palanka          (∅ 508 mm) - planirani 
- MG 06           Horgo{ - R^ Senta                              (∅ 711 mm) 
- RG 04-07       Batajnica - Pan~evo                            (∅ 508 mm) 
- RG 05-04/I    Batajnica - [abac                                (∅ 406,4 mm) 
- RG 04-24       MG 04/II - Nova Pazova                       (∅ 219,1 mm) 
- RG 04-17       MG 04/II - Sremska Mitrovica          (∅ 323,8 mm) 
- RG 04-05       RG 04-17 - In|ija                                  (∅ 168,3 mm) 
- RG 04-04/II   MG 04/II - TETO Novi Sad                 (∅ 323,8 mm) 
- RG 04-04       GR^Gospo|inci - Novi Sad               (∅ 323,8 mm) 
- RG 04-11       RG 04-04 Novi Sad - R^ Futog           (∅ 219,1 mm) 
- RG 04-11/II   GR^ Gospo|inci - R^ Futog              (∅ 406,4 mm) 
- RG 04-15       GR^ Gospo|inci - Sombor                 (∅ 406,4 mm) 
- RG 04/15   -   GMRS Vrbas           (∅ 219,1 mm) 
- RG 04-15  -    GMRS Srbobran           (∅ 114,3 mm) 
- RG 04-15  -  GMRS Banovci           (∅ 114,3 mm) 
- RG 06-02       MG 06 - Subotica                                 (∅ 219,1 mm) 
- DG 02-02       Srbobran - GR^ Gospo|inci             (∅ 323,8 mm) 
- RG 06-01        MG 06 - Kawi`a                                  (∅ 114,3 mm) 
- DV 04-18       GR^ Gospo|inci - Banatski Dvor -  planirani 
- Razvodni gasovod SGS Ada - Ba~ka Topola         (∅ 219,1 mm) 
- Razvodni gasovod In|ija - Novi Karlovci 
- Razvodni gasovod Be{ka - Kr~edin 
- Razvodni gasovod MG 04/II - Be{ka 
- Razvodni gasovod Novi Sad - Institut Rimski [an~evi 
- Razvodni gasovod Budisava - Koviq 
- Razvodni gasovod  RG 04-04/II - Budisava 
- Razvodni gasovod Batajnica - Prwavor (∅ 508 mm) - planirani 
- Razvodni gasovod Ba~ka Topola - Mali I|o{ (∅ 168,3 mm) - planirani 
- Razvodni gasovod PPS Horgo{ - Pali} (∅ 219,1 mm) - planirani (delimi~no 

izveden, prva deonica PPS Horgo{ - Horgo{ u du`ini od 3,5 km je u funkciji) 
 

b) Naftovodi: 
- JA - NA (Jadranski naftovod) Hrvatska - Terminali Novi Sad - Rafinerija    
  Pan~evo 
- Adorijan - Novi Sad 
- Elemir - Novi Sad 
- "Jugoisto~ni evropski naftovod SEEP" - planirani 
 

c) Produktovodi: 
- produktovod CO2  fabrika karbodioskid Be~ej - azotara Subotica 
 
 
2. PLAN VEZA INFRASTRUKTURNIH SISTEMA  
    SA OKRU@EWEM 
 
2.1.  PLAN VEZA AUTOPUTA E-75 SA OKRU@EWEM 
 

Autoput kao segment panevropskog saobra}ajnog "koridora 10", predstavqa 
saobra}ajnu osnovu Jugoslavije koja treba da obezbedi brz, bezbedan i udoban  



 

 

saobra}aj svim korisnicima autoputa, kao i {to racionalnije ukqu~ivawe na 
autoput i wegovo kori{}ewe svim motorizovanim komitentima iz gravitacione zone 
uz obezbe|ewe dovoqne pristupa~nosti putem dovoqnog broja ukr{tawa i petqi, kao 
i obezbe|ewe paralelnih putnih pravaca u okviru kategorisane mre`e puteva, i 
izgradwu zadovoqavaju}eg broja denivelisanih ukr{tawa kako bi se obezbedila 
racionalnija obrada zemqi{ta. 
 

Veze autoputa E-75 i puta Kelebija - obilaznica oko Subotice sa okru`ewem }e se 
ostvarivati putem petqi, ~ije }e mikrolokacije biti utvr|ene na bazi slede}ih 
kriterijuma: 
-  petqe locirati na svim prese~i{tima autoputa i kategorisanih puteva sa ve}im 

obimom saobra}aja 
- petqe na autoputu locirati u zoni regionalnih i op{tinskih centara kako  bi se 

obezbedilo brzo i lako komunicirawe izvorno - ciqnog saobra}aja 
- petqe na autoputu locirati na relevantnim mestima zna~ajnijim za razvoj turizma 

ili ekonomskog razvoja (Pali}, Luda{, Fru{ka Gora, Most, RTC Novi Sad, RTC 
Subotica, industrijske zone) 

 

Na osnovu analiza prostorno planske i projektne dokumentacije u okviru autoputa E-
75 egzistira}e slede}e saobra}ajne petqe: 
 

NAZIV PETQE STACIONA@A PLANIRANA IZGRA\ENOST 
prikqu~ewe za Horgo{ 4+420 izgra|ena 
ukr{tawe Subotica sever 16+850 izgra|ena 
prikqu~ewe Subotica istok 23+150 izgra|ena 
ukr{tawe Subotica jug 26+600 izgra|ena 
ukr{tawe @ednik 37+691 izgra|ena 
ukr{tawe B.Topola 50+104 izgra|ena 
ukr{tawe Mali I|o{ 60+100 panirana 
ukr{tawe Feketi} 70+845 izgra|ena 
ukr{tawe Vrbas 80+910 izgra|ena 
ukr{tawe Sirig 93+600 izgra|ena 
prikqu~ewe Novi Sad sever 110+540 planirana 
ukr{tawe Novi Sad centar 112+300 planirana 
ukr{tawe Zrewanin 114+620 izgra|ena 
ukr{tawe Novi Sad jug 119+200 planirana 
ukr{tawe Koviq 130+310 izgra|ena 
ukr{tawe Gardinovci 134+620 planirana 
prikqu~ewe Vidikovac 140+300 planirana 
ukr{tawe Be{ka 143+194 izgra|ena 
prikqu~ewe Maradik 147+210 izgra|ena 
ukr{tawe In|ija 151+820 izgra|ena 
ukr{tawe St. Pazova 162+686 izgra|ena 
ukr{tawe N. Pazova 165+350 planirana 
ukr{tawe N. Banovci 169+900 izgra|ena 
ukr{tawe Batajnica 176+000 izgra|ena 

 
U okviru trase puta Kelebija - autoput E-75 egzistira}e saobra}ajne petqe: 
 

NAZIV PETQE STACIONA@A PLANIRANA IZGRA\ENOST 
ukr{tawe Kelebija   3+100 planirana 
ukr{tawe Bajmok 13+400 planirana 
ukr{tawe Veru{i} 18+300 planirana 

 
1. Na otvorenim prostorima (ataru) po pravilu gradi}e se natputwaci, a u okviru 

urbanih i ruralnih prostora (ako to dozvole morfolo{ki uslovi) gradi}e se 
potputwaci. 



 

 

2. Dimenzije denivelacije (natputwak, potputwak) omogu}uju prolazak svih vrsta 
saobra}ajnih sredstava i poqoprivredne mehanizacije s tim da }e  minimalne 
dimenzije slobodnog profila biti {irine 6 m, visine 4,5 m. 

3. Propusti - mostovi za premo{}avawe vodotoka, vijadukti za premo{}avawe suvih 
dolina, depresija }e se graditi tako da omogu}e prolazak kolskog i pe{a~kog 
saobra}aja kao i prolazak visoke divqa~i, kao i vodozemaca. 

 
Obezbe|ewe pravilne eksploatacije autoputa i sistema naplate putarine 
podrazumeva prostorno ustanovqewe i konstituisawe paralelnog alternativnog 
putnog pravca koji }e imati pribli`no istu du`inu i koji }e obezbediti pribli`no 
iste eksploatacione putne i bezbedonosne karakteristike. 
 
Obezbe|ewe alternativnog putnog pravca bez pla}awa putarine }e se ostvariti 
preko stare trase magistralnog puta M-22/1 i trasa regionalnih puteva kroz prostor 
Ba~ke, i sistema lokalnih puteva kroz Srem. 
 
Denivelisana ukr{tawa treba da obezbede kvalitetno povezivawe ruralnih 
prostora i sirovinskog zale|a - atara putem sistema atarske i lokalne saobra}ajne 
mre`e na  podru~ju infrastrukturnog koridora i to putem objekata iznad (ili ispod) 
autoputa E-75 i puta Kelebija - autoput E-75. 
 
Prostorni razme{taj denivelisanih ukr{tawa natputwak, potputwak, podvo`wak je 
utvr|en primenom slede}ih kriterijuma: 
• denivelisano ukr{tawe sa `elezni~kim prugama (autoput iznad pruge), 
• obezbe|ewe prostorne disperzije i kontinuiranosti postoje}ih trasa lokalnih i 

nekategorisanih puteva koji kumuli{u interni saobra}aj u ataru i vode ga do 
denivelisanog ukr{tawa sa autoputem i daqe do odredi{ta; 

• obezbe|ewe denivelisanog ukr{tawa za sve sabirne atarske puteve koji kumuli{u 
interni saobra}aj sa atarskih puteva koji kumuli{u transporte sa parcela i kroz 
atar, s tim da se minimiziraju nulta kretawa (najvi{e 500 m te paralelno sa 
autoputem do pogodnog mesta za denivelaciju); 

• prostorni razme{taj denivelisanih ukr{tawa du` autoputa je takav da udaqenost 
susednih ukr{tawa ne bude ve}a od 4 km niti mawa od 2 km; 

• kod ve}ih urbanih prostora (Subotice, Novog Sada) izme|u denivelacije }e se 
utvrditi (ili izgraditi) servisni put koji }e kumulisati interni saobra}aj oko 
autoputa. 

 
Spisak denivelisanih ukr{tawa i wihove staciona`e na autoputu E-75 
 

NATPUTWAK 
PODVO@WAK 

ORIJENTACIONA 
STACIONA@A 

OP[TINA 

natputwak  1+350 Kawi`a 
natputwak 2+868 Kawi`a 
natputwak i podvo`wak 5+606 Kawi`a 
natputwak i podvo`wak 8+556 Kawi`a 
natputwak  11+470 Subotica 
natputwak  15+070 Subotica 
podvo`wak 16+300 Subotica 
natputwak  19+385 Subotica 
podvo`wak 25+467 Subotica 
natputwak  27+150 Subotica 



 

 

natputwak  29+890 Subotica 
natputwak 33+590 Subotica 
natputwak 42+123 B. Topola 
natputwak 44+557 B. Topola 
natputwak 48+565 B. Topola 
natputwak 52+462 B. Topola 
natputwak 54+360 B. Topola 
natputwak 58+593 B. Topola 
natputwak 64+564 B. Topola 
natputwak 68+078 M. I|o{ 
natputwak 74+375 Vrbas 
natputwak 78+530 Vrbas 
nadvo`wak 82+200 Vrbas 
natputwak 86+420 Vrbas 
natputwak 89+780 Novi Sad 
natputwak 96+560 Novi Sad 
natputwak 102+720 Novi Sad 
natputwak 105+690 Novi Sad 
natputwak 108+650 Novi Sad 
podvo`wak 110+150 Novi Sad 
natputwak 111+900 Novi Sad 
podvo`wak 115+379 Novi Sad 
natputwak 117+973 Novi Sad 
natputwak 121+410 Novi Sad 
natputwak 124+900 Novi Sad 
natputwak 126+415 Novi Sad 
natputwak 128+150 Novi Sad 
natputwak 132+220 Novi Sad 
natputwak 140+925 In|ija 
natputwak 149+000 In|ija 
natputwak 155+150 St. Pazova 
natputwak 157+740 St. Pazova 
natputwak 159+730 St. Pazova 
natputwak 172+950 Zemun 

 
Spisak denivelisanih ukr{tawa i wihove staciona`e na putu Kelebija - autoput E-
75 
 

NATPUTWAK 
PODVO@WAK 

ORIJENTACIONA 
STACIONA@A 

SA PUTEM - 
PRUGA 

nadvo`wak 5+730 pruga za Baju 
potputwak 9+160 Tavankutski put 
natputwak  9+660 pruga za Sombor 
natputwak  14+250 Pa~irski put 
nadvo`wak 18+700 pruga za B.Topolu 
natputwak  19+050 put za ^antavir 
natputwak  22+250 Bikova~ki put 

 
 



 

 

 
 
2.2. PLAN VEZA PRUGA ZA VELIKE BRZINE  
       SA OKRU@EWEM 
 
Mesta konvergencije pruge velikih brzina sa potencijalnim korisnicima usluga u 
okru`ewu i u gravitacionoj zoni autoputa E-75 }e se u putni~koj opremi ostvarivati 
u `elezni~kim stanicama i stajali{tima, a u robnoj opremi u okviru 
robnotransportnih centara, pretovarno manipulativnih punktova - luka kao i u 
okviru `elezni~kih stanica u okviru urbanih prostora koja su ve}a izvori{ta i 
odredi{ta roba. Strategijom razvoja `elezni~kog saobra}aja na prostoru Vojvodine 
utvrdi}e se bazni kriterjum za postojawe svih `elezni~kih kapaciteta na svim 
potencijalnim lokacijama. 
 
Broj i lokacije `elezni~kih kapaciteta du` puta }e se bli`e definisati razradom 
strate{ki utvr|enih re{ewa na nivou sa detaqnom urbanisti~kom razradom, s tim 
{to se moraju zadovoqiti gotovo svi lokacijski, saobra}ajni i tehni~ko-tehnolo{ki 
uslovi, kao i uslovi za{tite `ivotne sredine. 
 
Va`no je napomenuti da se o~ekuje i visoka kompatibilnost ovog vida saobra}aja sa 
ostalim transportnim sistemima, kako bi se postigli {to povoqniji ekonomski 
efekti. 
 
Svi objekti u domenu `elezni~kog saobra}aja (denivelacije, mostovi i sl.) kod 
ukr{tawa sa ostalim vidovima saobra}aja moraju se graditi prema standardima 
evropskih zemaqa, a wihova prostorna disperzija i oblik }e biti utvr|eni razradom 
tehnolo{kih i planskih elemenata na nivou plana sa detaqnom urbanisti~kom 
razradom, a uz saglasnost nadle`nih institucija. 
 
 
 
 
 
 
 
 
2.3. PLAN VEZA VODNOG SAOBRA]AJA 
       SA OKRU@EWEM 
 
Vodni saobra}aj u okru`ewu autoputa E-75 tj. u okviru gravitacione zone }e se 
odvijati preko plovnih kapaciteta kanala DTD i plovnog puta reka Dunav i Sava a 
preko uspostavqenih i planiranih kapaciteta luka, pristani{ta i robno 
transportnih centara. Prevozni kapaciteti vodnog saobra}aja treba da omogu}e 
velike transporte masovnih roba (svih struktura) uz integralno povezivawe sa 
ostalim vrstama saobra}aja, ali i uz savremene tehnologije pretovara manipulacije i 
logistike. Osnovni saobra}ajni terminali u domenu vodnog saobra}aja bili bi u 
Beogradu i Novom Sadu na plovnim rekama, i u Vrbasu na kanalu DTD. 
 
Lokacije, prostore kao i tehni~ko - tehnolo{ke parametre za ove kapacitete da}e 
analize, saobra}ajno-transportne i ekonomske studije koje }e se daqe razra|ivati 
planovima sa detaqnom urbanisti~kom razradom. 



 

 

 
 
 
2.4. PLAN VEZA MAGISTRALNOG OPTI^KOG KABLA  
      SA OKRU@EWEM 
 
Magistralni opti~ki kabl na pravcu Beograd - Novi Sad - Subotica, obezbedi}e 
povezivawe nacionalnog telekomunikacionog ~vora Novi Sad sa Beogradom, kao i 
povezivawe u nacionalnu telekomunikacionu mre`u neposredno slede}ih 
regionalnih ~vorova: 
 
Subotica i Vrbas, kao i ~vorova Ba~ka Topola, In|ija i Stara Pazova (izgradwom 
posebnih privodnih kablova od magistralnog kabla do ovih ~vorova). 
Pored toga, kabl }e omogu}iti i povezivawe odre|enih krajwih (lokalnih) 
telekomunikacionih ~vori{ta na svoje regionalne ~vorove i to: 
 

• na podru~ju ~vora Beograd - Zemun Poqe i Batajnica 
• na podru~ju ~vora Stara Pazova - Stari i Novi Banovci 
• na podru~ju ~vora In|ija - Novi Karlovci, Stari i Novi Slankamen i 

Be{ka 
• na podru~ju ~vora Novi Sad  - Koviq, Kisa~, Stepanovi}evo 
• na podru~ju ~vora Vrbas - Zmajevo i Srbobran 
• na podru~ju ~vora Ba~ka Topola - Mali I|o{, Wego{evo, Novo Orahovo 

i Gunaro{ 
• na podru~ju ~vora Subotica - ^antavir, Stari @ednik, Novi @ednik i 

Bikovo  
 
 
 
 
 
 
 
 
2.5. PLAN VEZA RAZVODNOG GASOVODA SA OKRU@EWEM 
 
Veze razvodnog gasovoda sa konzumnim podru~jem ostvari}e se glavnim merno-
regulacionim stanicama (GMRS) u kojima se reguli{e radni pritisak prirodnog gasa 
sa 50 na 12 bara. Lokacije GMRS utvr|uju se razradom planskih re{ewa na nivou 
plana sa detaqnom urbanisti~kom razradom primenom slede}ih kriterijuma: 
 

a) da su van naseqa  i industrijskih zona, a pored lokalnih puteva kojima se  
omogu}ava neposredni pristup stanicama i napajawe na elektro i TT mre`u; 

     b) minimalno sigurnosno rastojawe prema drugim namenama, stanovawu ili  
          radnim zonama je 15 m za kapacitete do 30000 m3 /h, odnosno do 25 m za  
          kapacitete stanica preko 30000 m3/h, kada su stanice u objektima od ~vrstog  
          materijala (zidani objekti), 
     c) najmawe sigurnosno rastojawe od stanica i trafostanica, `elezni~kih pruga  
          i autoputa je 30 m. 
 
 



 

 

 
2.6. PLAN VEZA ELEKTROENERGETSKOG                 
       INFRASTRUKTURNOG SISTEMA  
       SA OKRU@EWEM 
 
U granicama Plana ostvarene su slede}e veze elektroenergetskog  infrastrukturnog 
sistema sa okru`ewem: 
 

Dalekovodi 400 kV 

1. DV 400 kV br. 406/1 polazi iz RP "Mladost" kod TE "Nikola Tesla B" u 
Obrenovcu i ide u pravcu severa. Na podru~ju op{tine In|ija, ta~nije na K.O. 
Novi Karlovci preseca autoput E-75 oko 151 km. Na K.O. Gardinovci skre}e 
severo-zapadno i dolazi do TS Novi Sad 3. 

 
2. Od TS Novi Sad 3 nastavqa 400 kV dalekovod br. 444 u pravcu severa do TS 

Subotica 3. Na K.O. Bikovo preseca autoput u blizini 28 km. 
 
3. Od TS Subotica 3, 400 kV dalekovod br. 454 u pravcu severo-istoka ide ka TS 

Segedin. Na ovom prostoru ukr{tawe sa autoputem ostvareno je oko 25 km. 
 
4. DV 400 kV, br. 450 polazi iz RP "Mladost" i ide u koridoru DV br. 406/1 do TS 

Novi Sad 3. 
 
 
Dalekovodi 220 kV 
 
1. DV 220 kV, br. 217/1 polazi iz TS Obrenovac A i u koridoru sa DV 406/1 i br. 450 

ide do TS 400/220/110 kV Novi Sad 3. 
 
2. DV 220 kV, br. 275 povezuje TS 400/220/110 Novi Sad 3 i TS 220/110 Zrewanin 2. Ne 

ukr{ta se sa trasom autoputa. 
 
3. DV 220 kV, br. 217/2 povezuje TS Novi Sad 3 i TS 220/110 kV Srbobran. nema 

ukr{tawa sa trasom autoputa. 
 
4. DV 220 kV, br 209/2 povezuje TS S. Mitrovica sa TS 220/110 kV Srbobran. U 

blizini 91 km ukr{ta se sa autoputem. 
 
 
Dalekovodi 110 kV 
 
1. DV 110 kV, br. 104/4 povezuje TS BG9 i TS 110/20 kV Stara Pazova. Trasu autoputa 

preseca izme|u 165 i 166 km. 
2. DV 110 kV, br. 104/5 povezuje TS 110/20 kV Stara Pazova sa TS 110/20 kV In|ija i 

ide do EVP In|ija. Ne ukr{ta se sa trasom autoputa. 
3. DV 110 kV, br. 104/6 povezuje TS In|ija sa TS 110/35/20 kV Novi Sad 6. 
4. DV 110 kV, br. 104/7 povezuje TS Novi Sad 6 sa TS Novi Sad 1 110/35 kV. 
5. DV 110 kV, br. 124/1 povezuje TS Ruma 1 sa TS Novi Sad 1, 110/35/20 kV. 
6. DV 110 kV, br. 1217 povezuje TS Novi Sad 1 sa TS Novi Sad 7, 110/35/20 kV. 
7. DV 110 kV, br. 195/3 povezuje TS Novi Sad 1 sa TS BFC 110/35/6 kV. 



 

 

8. DV 110 kV, br. 127/1 povezuje TS Novi Sad 1 sa TS Novi Sad 3, 400/220/110 kV. 
9. DV 110 kV, br. 1108 povezuje TS Novi Sad 3 sa TS Futog, 110/35/20 kV. 
10. DV 110 kV, br. 1136 povezuje TS Novi Sad 5 sa TS Novi Sad 3. 
11. DV 110 kV, br. 1135 povezuje TS Novi Sad 5 sa TS Novi Sad 3. 
12. DV 110 kV, br. 175 povezuje TS Novi Sad 4 sa TS Novi Sad 3. 
13. DV 110 kV, br. 176/1 povezuje TS Novi Sad 4 sa TS Novi Sad 3. 
14. DV 110 kV, br. 1005 povezuje TS Novi Sad 3 sa TETO Novi Sad. 
15. DV 110 kV, br. 176/3 povezuje TS Novi Sad 4 sa TETO Novi Sad. 
16. DV 110 kV, br. 176/2 povezuje TS Novi Sad 4 sa TETO Novi Sad. 
17. DV 110 kV, br. 1106 povezuje TS Novi Sad 3 sa TS Temerin, 110/35/20 kV. 
18. DV 110 kV, br. 127/2 povezuje TS Novi Sad 3 sa TS Srbobran, 220/110 kV. 
19. DV 110 kV, br. 159/1 povezuje TS Ba~ka Palanka 1 sa TS Srbobran. 
20. DV 110 kV, br. 1124/1 povezuje TS Srbobran sa TS Vrbas 2, 110/20 kV. 
21. DV 110 kV, br. 174 povezuje TS Srbobran sa TS Vrbas 1, 110/20 kV. 
22. DV 110 kV, br. 132/3 povezuje TS Srbobran sa TS Kula, 110/20 kV. 
23. DV 110 kV, br. 133/1 povezuje TS Srbobran sa TS B.Topola 2, 110/35 kV. 
24. DV 110 kV, br. 133/2 povezuje TS B.Topola 2 sa TS B.Topola 1. 
25. DV 110 kV, br. 133/3 povezuje TS B.Topola 1 sa TS Subotica 3, 400/110 kV. 
26. DV 110 kV, br. 1155 povezuje TS Subotica 3 sa TS Bajmok, 110/20 kV. 
27. DV 110 kV, br. 1004 povezuje TS Subotica 3 sa TS Subotica 4, 110/20 kV. 
28. DV 110 kV, br. 1003 povezuje TS Subotica 3 sa TS Subotica 4. 
29. DV 110 kV, br. 1101 povezuje TS Subotica 3 sa TS Subotica 2, 110/20 kV. 
30. DV 110 kV, br. 1002 povezuje TS Subotica 3 sa TS Subotica 2. 
31. DV 110 kV, br. 135/2 povezuje TS Subotica 3 sa TS Segedin. 
32. DV 110 kV, br. 160/3 povezuje TS Subotica 3 sa TS Kawi`a, 110/35/20 kV. 
33. DV 110 kV, br. 190AB povezuje EVP Novi Sad sa TS Novi Sad 3. 
34. DV 110 kV, br. 135/1 povezuje TS Subotica 3 sa EVP Subotica. 
35. DV 110 kV, br. 160/4 povezuje TS Subotica 3 sa EVP Subotica. 
 
 
 
 
VVVV ZA[TITA @IVOTNE SREDINE, PRIRODNIH I  
    NEPOKRETNIH KULTURNIH DOBARA 
 
1. UTICAJ INFRASTRUKTURNOG KORIDORA NA  
    @IVOTNU SREDINU, PRIRODNA  I NEPOKRETNA      
    KULTURNA DOBRA 
 
1.1. UTICAJ INFRASTRUKTURNOG KORIDORA NA @IVOTNU  
       SREDINU   
 
Izgradwa i eksploatacija planiranog autoputa mo`e u odre|enim situacijama 
predstavqati izvor zaga|ewa `ivotne sredine.  
 
Prvi vid mogu}ih posledica predstavqaju uticaji koji se javqaju kod ure|ewa 
gradili{ta i izgradwe autoputa, a koji su po prirodi privremenog karaktera. 
Posledica su prisustva qudi i ma{ina, kao i tehnologije i organizacije izvo|ewa 
radova. 
 



 

 

Uticaji na `ivotnu sredinu koji se javqaju kao posledica eksploatacije imaju trajni 
karakter i predstavqaju uticaje posebno interesantne sa stanovi{ta odnosa autoput 
- `ivotna sredina. 
 
Za predvi|eno saobra}ajno optere}ewe i uva`avaju}e ravni~arske karakteristike 
terena, kroz koje saobra}ajnica  prolazi, negativni uticaji se prostiru u granicama 
od 300 do 1000 m, levo i desno od osovine kolovoza. 
 
Zbog potrebe analize ekolo{kog rizika, izra|ena je Detaqna analiza uticaja 
autoputa E-75 na `ivotnu sredinu, 1990. godine, u kojoj su istra`ivani problemi 
buke, aerozaga|ewa, zaga|ewa vode, tla, o{te}ewa pejza`a i vizuelnih efekata i sl., 
~iji }e rezultat biti analiziran u narednom tekstu. 
 
U okviru podru~ja obuhva}enog Planom, za potrebe analiza vezanih za problematiku 
`ivotne sredine, trasa je deqena na nekoliko karakteristi~nih celina koje su se 
mogle izdvojiti u saobra}jno-prostornom smislu. To su deonice: 
 
1. dr`avna granica - Subotica, 
2. Subotica - Ba~ka Topola, 
3. Ba~ka Topola - Srbobran, 
4. Srbobran - Novi Sad, 
5. Novi Sad - In|ija, 
6. In|ija - Beograd, 
7. Kelebija E-75.  
 
U okviru navedenih celina ura|ena je analiza ekolo{kog rizika, kao i prora~un 
pojedinih pokazateqa koji karakteri{u budu}e odnose u ovom domenu. Za potrebe 
istra`ivawa i ocene ekolo{kog rizika izgradwe autoputa E-75, uva`avaju}i sve 
relevantne karakteristike, usvojene su ~etiri osnovne ekolo{ke kategorije, 
definisane kao: tlo, voda, biotopi i rekreativni potencijali. 
 
 
Za potrebe ovog rada kategorizacija nivoa ekolo{kog rizika je odre|ena kao: veoma 
visok, visok, sredwi, mali i nepostoje}i rizik. Pri tome najvi{a kategorija 
podrazumeva mogu}nost potpunog gubqewa ekolo{kog potencijala, dok su ostale 
kategorije pore|ane prema saglasnom nivou uticaja. 
 
U smislu ocene ekolo{kog rizika za svaki od definisanih elemenata odre|ena  su 
wegova svojstva (potencijali) na osnovu ~ijih analiza se dolazilo i do potrebnih 
podataka. 
 
S obzirom na karakteristike podru~ja kroz koje prolazi trasa autoputa, tlo je 
izdvojeno kao ekolo{ka kategorija od najve}eg zna~aja. Da bi se definisao uticaj 
autoputa u ovom domenu, analizirani su slede}i potencijali: vrsta i tip tla, 
reproduktivna sposobnost, prirodne karakteristike mesta, karakteristike tla 
(pogodnost za obra|ivawe, sadr`aj korisne vode - filterske karakteristike) stawe 
podzemne vode i namena. Mogu}a dejstva koja su analizirana, s obzirom na nivo 
rizika, odnosila su se na gubitak povr{ina, zaga|ewe, mogu}nost  izazivawa erozija i 
kli`ewa. 
 
Voda kao kategorija u okviru analize ekolo{kog rizika usvojena je prvenstveno 
vezano za problematiku Luda{kog i Pali}kog jezera, a zatim i za odnose koji se 



 

 

javqaju kod teku}ih i podzemnih voda. U smislu navedenih analiza za kategoriju 
staja}ih voda analizirani su potencijali koji su se prvenstveno sastojali u: 
prirodnim karakteristikama obala, flori i fauni, stepenu zaga|enosti, 
pogodnostima za eksploataciju (rekreacija). Uticaji su odre|ivani u smislu gubitka 
odre|enih funkcija, zaga|ewa, efekata razdvajawa, mogu}e promene vodostawa, 
promene na obalama, uticaja na floru i faunu. Drugi deo ovih analiza odnosio se na 
problematiku podzemnih voda i u tom smislu su analizirani hidrogeografski 
parametri (nivo podzemne vode, kvalitet, karakteristike protoka), a naro~ito u 
smislu mogu}ih uticaja zaga|ewem, promenama nivoa, promenama smera oticawa, kao i 
mogu}nostima za wihovu eksploataciju. 
 
Problematika teku}ih voda, za potrebe ocene ekolo{kog rizika, analizirana je u 
domenu wihovih prirodnih karakteristika za kori{}ewe, flore i faune, kao i 
parametara samog toka. 
 
Analiza ekolo{kog rizika u domenu biotopa predstavqa nastojawe da se odnosi, koji 
karakteri{u svaki zna~ajniji biotop, sistematizuju i defini{e mogu}nost gubitka 
wihovih potencijala. Kako se svaki biotop karakteri{e odre|enom, striktno 
definisanom, prostornom celinom i sveukupno{}u odnosa izme|u svih `ivotnih 
zajednica i tog prostora, ova analiza je obuhvatila {iroku lepezu uticaja u domenu 
klime, vode, vazduha, tla, flore i faune. Pri analizi su posebno izu~avani odnosi, 
koji se mogu javiti izgradwom autoputa u zoni Pali}kog i Ludo{kog jezera, kao i u 
priobaqu Dunava. 
 
Uticaji su istra`ivani prvenstveno putem problematike buke, aerozaga|ewa, 
zaga|ewa vode, zaga|ewa tla, o{te}ewa pejza`a i vizuelnih efekata. 
 
Istra`ivawa ve}ine autora, koji su se bavili problematikom definisawa 
ekolo{kog rizika za potrebe procesa planirawa, pokazuju da se svi neposredni 
uticaji javqaju u odre|enim granicama u odnosu na osovinu autoputa. Ove granice 
prvenstveno zavise od saobra}ajnog optere}ewa, morfolo{kih karakteristika 
prostora i pojedinih potencijala. Zona uticaja je generalno naju`a u pogledu 
potencijala  tla a naj{ira kod potencijala vezanih za prostore rezervisane za odmor 
i rekreaciju. Za saobra}ajno optere}ewe autoputa E-75 i wegovu strukturu, onako 
kako je to definisano u poglavqu o merodavnom saobra}aju, kao i za karakteristike 
izrazito ravni~arskog terena ovi uticaji se prostiru u granicama od 300 do 1000 m, 
levo i desno od osovine kolovoza. Na osnovu ovih ~iwenica za potrebe analize 
ekolo{kog rizika du` autoputa E-75 definisana je zona neposrednih ekolo{kih 
uticaja na rastojawu od 1000 m. 
 
Na osnovu svih podataka po karakteristi~nim deonicama definisana su podru~ja sa 
pripadaju}im nivoom ekolo{kog rizika. 
 
Na osnovu sprovedenih analiza za potrebe definisawa ekolo{kog rizika izgradwe 
autoputa E-75 dr`avna granica - Subotica - Beograd, izdiferencirane su u tom 
kontekstu odre|ene kategorije. 
 
Najve}i stepen ekolo{kog rizika, dakle vrlo visoki, karakteristi~an je za podru~je 
Pali}kog i Ludo{kog jezera. Ovaj rizik je izra`en u domenu najve}eg broja 
analiziranih potencijala. Radi se o podru~ju prirodnog rezervata, endemskim 
biotopima, staja}im vodama sa karakteristi~nim parametrima, posebnim 



 

 

karakteristikama obala i drugim pokazateqima, koji upu}uju da se radi o zaista 
specifi~nom prostoru, koji se mora za{tititi. 
 
Sredwi nivo ekolo{kog rizika prisutan je prilikom presecawa svih vodenih 
povr{ina, prvenstveno sa stanovi{ta wihovog zaga|ewa, naro~ito u incidentnim 
sliu~ajevima. 
 
S obzirom na karakteristike podru~ja, kroz koje trasa prolazi, evidentirano je da se 
wen najve}i deo karakteri{e malim ekolo{kim rizikom, koji je prvenstveno 
posledica zaga|ewa poqoprivrednog zemqi{ta i zauzimawa povr{ina za izgradwu 
autoputa i wegovih prate}ih sadr`aja. 
 
 
Buka 
 
Na bazi dobijenih podataka, za karakteristi~ne deonice prethodno izdvojene, 
dobijeni su slede}i pokazateqi, koji se odnose na ekvivalentni nivo: 
 
Ekvivalentni nivo saobra}ajne buke za karakteristi~ne deonice autoputa E-75 
Subotica - Beograd 
 

Deonica Leq(925)dB(A) 
Granica - Subotica 
Subotica - Ba~ka Topola 
Ba~ka Topola - Srbobran 
Srbobran - Novi Sad 
Novi Sad - In|ija 
In|ija - Beograd 

69.4 
71.5 
72.0 
72.6 
73.4 
74.2 

 
Uzimaju}i u obzir prostorne karakteristike sadr`aja u uticajnoj zoni, zakqu~ilo se 
da se problemi u vezi sa problematikom buke javqaju na prvoj i posledwoj deonici, 
odnosno u zoni Pali}kog i Ludo{kog jezera, kao i u zoni Batajnice. Na prvoj deonici 
problematika je delimi~no izra`ena u domenu urbanog tkiva a znatnije na prostorne 
potencijale prirodnog rezervata. U zoni Batajnice problematika buke izra`ena je 
prvenstveno zbog prekora~ewa dozvoqene grnani~ne vrednosti u zoni urbanih 
sadr`aja. 
 
 
Aerozaga|ewe 
 
Dosada{we analize otpadnih gasova, koji nastaju kao produkt rada automobilskih 
motora, pokazuju postojawe ~ak nekoliko stotina {tetnih organskih i anorganskih 
komponenata. Sve analize, vezane za problematiku aerozaga|ewa, temeqe se na 
nekoliko parametara na osnovu kojih se, sa prihvatqivom ta~no{}u, mo`e do}i do 
numeri~kih podataka. 
 
Smatra se, naime, vrlo bitnim da se u ove analize, pored  ugqenmonoksida, ukqu~e i 
oksidi azota, oksidi sumpora, ugqovodonici, olovo i ~estice pra{ine (~a|i). Porast 
broja vozila sa dizel-motorima naro~ito je pove}ao zna~aj oksida azota, {to je 
potencirano i prelaskom na bezolovni benzin. Istra`ivawa su tako|e pokazala da 



 

 

su oksidi azota, s obzirom na dozvoqene vrednosti, ~esto bli`e granici ili iznad 
we, nego {to je to slu~aj sa ugqenmonoksidom. 
 
Sve iznesene ~iwenice uslovile su da se kao merodavne komponente aerozaga|ewa, za 
sve analize iz okvira ura|enog studijskog istra`ivawa, usvoje: ugqenmonoksid (CO), 
azotmonoksid (NO), azotdioksid (NO2), sumpordioksid (SO2), ugqovodonik (CH), 
olovo (Pb) i ~estice pra{ine i ~a|i (CC). 
 
Na bazi postupaka kori{}enih za prora~un koncentracija komponenata 
aerozaga|ewa za deonice autoputa dobijeni su podaci koji predstavqaju merodavne 
pokazateqe aerozaga|ewa. 
 
Uzimaju}i u obzir sve relevantne pokazateqe, dobijene prora~unom, prostorne 
karakteristike i karakteristike urbanisti~kih sadr`aja, kao i propisane grani~ne 
vrednosti koje su definisane na{im propisima i one koje se reguli{u inostranim 
smernicama, donet je slede}i zakqu~ak: 
 
• problematika aerozaga|ewa izra`ena je samo u okviru prostorne celine 

prirodnog rezervata Ludo{kog jezera, a ina~e je prisutna na bliskim rastojawima 
uz autoput (do 70 m). 

 
 
Zaga|ewe vode 
 
Proces zaga|ewa vode karakteri{u dve osnovne faze - zaga|ewa u izgradwi i 
zaga|ewa u toku eksploatacije. Zaga|ewa u fazi izgradwe su, kako je to u uvodnom 
razmatrawu ve} istaknuto, privremenog karaktera i po obimu i intenzitetu 
ograni~ena, mada u slu~ajevima pojedinih havarija mogu izazvati drasti~ne 
posledice. Za potrebe ovog plana sasvim je dovoqno ista}i ~iwenicu da organizacija 
gradili{ta i naro~ito locirawe asfaltnih baza moraju biti podre|eni 
problematici zaga|ewa vode. Problem se posebno potencira u zoni Pali}kog i 
Luda{kog jezera. 
 
U fazi eksploatacije autoputa E-75 logi~no je o~ekivati da }e zaga|ewe vode 
prvenstveno biti posledica slede}ih procesa: 
• talo`ewa izduvnih gasova, 
• habawa gume, 
• destrukcije karoserije i proce|ivawa tereta, 
• prosipawe tereta,  
• odbacivawe organskih i neorganskih otpadaka, 
• talo`ewa iz atmosfere, 
• dono{ewa vetrom, 
• razvejavawe prolaskom vozila. 
 
Zaga|ewe, koje je posledica navedenih procesa, po svojoj vremenskoj karakteristici, 
mo`e biti stalno, sezonsko i slu~ajno (incidentno). Stalna (sistematska) zaga|ewa 
vezana su za obim, strukturu i karakteristike saobra}ajnog toka, karakteristike 
saobra}ajnice i klimatske uslove. 
 



 

 

Uzimaju}i u obzir karakteristike trase autoputa E-75, prostorne karakteristike 
podru~ja, hidrogeolo{ke karakteristike i karakteristike sistema za odvodwavawe 
doneti su slede}i zakqu~ci: 
 
• sistem za odvodwavawe autoputa projektovan je kao otvoreni, {to podrazumeva da 

se sve vode sa kolovoza slobodno odvode u prostor oticawem preko bankine i 
kosine nasipa ili se u usecima sistemom segmentnih kanala vode do recipijenta, 

• zbog malih visinskih razlika i ote`anog vo|ewa kanalske mre`e do recipijenta 
vrlo ~esto se voda i iz kanala ispu{ta u okolne obradive povr{ine. 

 
[to se ti~e prate}ih sadr`aja, na postoje}oj deonici autoputa punktovi su sa 
relativno malom koli~inom upotrebqene vode, koja se naj~e{}e evakui{e u 
podzemqe, uz prethodno pre~i{}avawe putem septi~kih jama. Izgradwom ve}ih 
prate}ih objekata pojavi}e se znatnija koli~ina  upotrebqene vode, koju, s obzirom 
na ograni~enu propusnu mo} tla, nije mogu}e  sprovesti u podzemqe. Tek nakon toga 
potrebno je pre}i na primenu adekvatnih ure|aja za pre~i{}avawe, iz kojih }e se, 
voda pre~i{}ena do odgovaraju}eg stepena, ispu{tati u najbli`e recipijente. Pored 
organski zaga|enih otpadnih voda, na trasi autoputa ve} sada su uo~ene male po~etne 
koli~ine hemijski zaga|ene vode. Wihova koli~ina }e se uve}ati sve do kona~nog 
zavr{etka autoputa. 
 
One se ne}e mo}i ispu{tati na dosada{wi na~in, nepre~i{}ene, ~ak ni u podzemqe. 
Stoga je neophodno da sledi prethodno pre~i{}avawe do odgovaraju}eg stepena, u 
zavisnosti od vrste recipijenta, odnosno da se utvrdi da li doti~ni recipijent ima 
vi{enamensku funkciju, kao, na primer, za snabdevawe vodom ribwaka. Ta vrsta 
recipijenta dolazi u obzir samo ukoliko drugih mogu}nosti  nema. Treba izbe}i da 
recipijenti atmosferske vode sa povr{ine autoputa budu: 
 
1. meliorativni kanali oko Pali}kog i Luda{kog jezera, odnosno posredno ili 

neposredno ista jezera; 
2. vodotoci Krivaja i ^ik, 
3. kanal Jegri~ka. 
 
 
 
Zaga|ewe tla 
 
U pogledu zaga|ewa tla, izdvajaju se dve faze koje se odnose na period izgradwe i 
period eksploatacije. Kod izgradwe }e se ova problematika ogledati u potrebama za 
transportom ogromnih koli~ina gra|evinskog materijala, kao i potrebom za 
otvarawem pozajmi{ta tog materijala. Drugi va`an ~inilac u ovoj fazi je i potreba 
da se sa velikih povr{ina skine gorwi, reproduktivno najkvalitetniji sloj. Sam 
proces izgradwe autoputa karakterisa}e se, tako|e, obimnom mehani~kom 
stabilizacijom u koridoru trupa, koja mo`e na pojedinim osetqivim deonicama 
uticati na ~itav sistem parametara tla u smislu wegove vodopropustqivosti, 
sadr`aja vazduha u tlu i sl. Ova problematika je posebno izra`ena u zoni Pali}kog i 
Luda{kog jezera, po{to je u ovoj zoni dosta visok nivo podzemnih voda. 
 
U fazi eksploatacije autoputa zaga|ewe tla }e uglavnom biti posledica slede}ih 
procesa: 
 
• zaga|ewa od povr{inskih voda sa kolovoza, 



 

 

• talo`ewe izduvnih gasova, 
• odbacivawe organskih i neorganskih otpadaka, 
• prosipawe tereta, 
• dono{ewa vetrom, 
• razvejavawa prolaskom vozila. 
 
Sva zaga|ewa koja su posledica navedenih procesa, po svojoj vremenskoj 
karakteristici, mogu biti stalna, sezonska i slu~ajna (incidentna). Stalna 
(sistematska) zaga|ewa, kao {to je ve} re~eno, vezana su prvenstveno za obim, 
strukturu i karakteristike kretawa saobra}ajnog toka. 
 
Sezonska zaga|ewa su vezana za odre|eni godi{wi period. Tipi~an primer ove vrste 
zaga|ewa je upotreba soli za odr`avawe puta u zimskim mesecima. Ova vrsta zaga|ewa 
posle izvesnog perioda dovodi do znatnog pove}awa saliniteta tla uz autoput, tako 
da tlo gubi svoje prvobitne karakteristike. 
 
Slu~ajna (incidentna) zaga|ewa  naj~e{}e se javqaju kao posledica mawih ili ve}ih 
havarija vozila koja transportuju hazardne materije. Naj~e{}e se radi o nafti i 
wenim derivatima, mada nije redak slu~aj da dolazi i do havarije vozila koja 
transportuju vrlo opasne hemijske proizvode. Ono {to u ovom slu~aju predstavqa 
poseban problem jeste ~iwenica da se pri ovakvim zaga|ewima, nastalo stawe mo`e 
sanirati jedino odstrawivawem zaga|enog tla i wegovim transportovawem na mesta 
gde ne}e ugro`avati `ivotnu sredinu. 
 
U tlu neposredno uz autoput, pa i na odre|enom ve}em rastojawu, prisutno je niz 
{tetnih materija u koncentracijama koje su ~esto iznad maksimalno dozvoqenih, u 
smislu gajewa odre|enih poqoprivrednih kultura. 
 
Radi se, pre svega, o komponentama goriva, kao {to su: ugqovodonici, organski i 
neorganski ugqenik, jediwewa azota (nitrati, nitriti, amonijak). Posebnu grupu 
elemenata predstavqaju tzv. te{ki metali, kao {to su: olovo (dodatak gorivu), 
kadmijum, bakar, cink, `iva, gvo`|e i nikl. 
Znatan deo predstavqaju organske i neorganske materije koje su posledica 
odbacivawa potro{nih dobara u~esnika u saobra}aju. U smislu navedenih ~iwenica, 
neophodno je formirati potpuno ure|ena odmori{ta sa svim sanitarnim elementima. 
 
Zaga|ewe zemqi{ta pored autoputa zavisi od vi{e faktora: 
• sistema odvodwavawa puta (vode koje oti~u sa puta otvorenim kanalima 

predstavqaju najve}eg zaga|iva~a tla), 
• saobra}ajnog optere}ewa i strukture saobra}ajnog toka, 
• konfiguracije okolnog terena, 
• rasipawa materijala sa kolovoza, 
• talo`ewa iz atmosfere (mo`e biti prisutno i na nekoliko stotina metara 

udaqenosti). 
 
Najve}i zna~aj ima prisustvo te{kih metala, jer se oni iz zemqi{ta direktno  
apsorbuju od strane poqorpivrednih kultura, a wihovim konzumirawem se talo`e u 
qudskom organizmu i organima `ivotiwa. 
 
Na osnovu navedenih ~iwenica, kao i numeri~kih podataka, mo`e se zakqu~iti da 
problematika zaga|ewa tla ima zna~ajno mesto u sklopu ukupnih odnosa autoputa i 



 

 

`ivotne sredine. Karakteristika ovog koridora je da prolazi kroz najkvalitetnije 
zemqi{te i u tom smislu nema druge alternative. Ono {to bi, mo`da, imalo smisla, 
sa stanovi{ta {ire politike planirawa i optimalnog kori{}ewa zemqi{ta, vezano 
je za napor da se na ovom prostoru veliki linijski infrastrukturni objekti ujedine 
u jedinstven koridor. 
 
Druga bitna napomena, koja se odnosi na planirani autoput E-75 i kori{}ewe 
zemqi{ta u wegovoj blizini, vezana je za tendencije proizvodwe zdrave hrane. 
Izvesni podaci nedvosmisleno pokazuju da se najmawe 500 metara levo i desno od 
autoputa ovakva delatnost ne mo`e planirati a za daqih jo{ 500 metara 
problematika se mora detaqno istra`iti. Ova ~iwenica, pak, ukazuje na to, da se ~ak 
20 ha zemqi{ta po kilometru autoputa, sa stanovi{ta proizvodwe zdrave hrane, 
nalazi pod sumwom. 
 
Destabilizacija tla tako|e mo`e biti uzrok degradacije, {to se reflektuje pojavom 
klizawa i odrona, erozije, promenom permabiliteta tla i sl. Degradaciju zemqi{ta 
mogu izazvati i otvarawa pozajmi{ta, formirawe deponije i dr. 
 
Potencijalna klizi{ta predstavqaju teren u priobaqu Dunava. 
 
Do promene permabiliteta tla mo`e do}i u aluviumu Dunava, gde je visok nivo 
podzemnih voda i mo`e do}i do slegawa trupa puta, o ~emu se mora voditi ra~una u 
fazi gra|ewa. 
 
S obzirom da se kod izgradwe druge trake autoputa koriste pozajmi{ta, koja su ve} 
kori{}ena kod prethodne izgradwe, wihov uticaj u pogledu degradacije tla je sveden 
na minimum. 
 
 
 
 
Zauzimawe povr{ina 
 
Problematika zauzimawa povr{ina neophodniih za izgradwu autoputa, kao i svih 
prate}ih sadr`aja koji prate ovu kategoriju saobra}ajnice predstavqa merodavan 
pokazateq za definisawe odnosa sa `ivotnom sredinom. 
 
Definisawe autoputskog profila u prostoru, sa stanovi{ta prostornog razme{taja 
osnovnih funkcionalnih elemenata i potrebe za odre|enim povr{inama, predstavqa 
relativno definisan problem, ukoliko se poznaje rang saobra}ajnice, usvoji nivo 
komfora prate}ih sadr`aja, defini{u polo`aji i koncepcije svih ~vori{ta i 
poznaju topografske karakteristike podru~ja kroz koje trase prolaze. Svi ovi 
podaci za konkretnu deonicu su mawe ili vi{e poznati s obzirom na sprovedene 
analize. Neki od potrebnih podataka poznati su i definisani sa mnogo ve}im 
stepenom preciznosti, jer su evidentirani u postoje}oj izvo|a~koj dokumentaciji. Na 
osnovu svega, {to je prethodno definisano, odre|eni su i osnovni metodolo{ki 
koraci za kvantifikaciju ovog pokazateqa. 
 
Zauzimawe povr{ina za potrebe izgradwe autoputa mo`e se podeliti u dve osnovne 
kategorije. Radi se o povr{inama koje se bespovratno anga`uju za potrebe autoputa i 
povr{inama koje se naj~e{}e anga`uju privremeno u toku same izgradwe. U povr{ine 
koje se nepovratno anga`uju spadaju: 



 

 

 
1.0. Povr{ine koje obuhvata planum autoputa 

- vozne trake, 
- zaustavne trake, 
- razdelni pojas, 
- trake za ubrzawe i usporewe, 
- bankine. 

2.0. Povr{ine elemenata trupa autoputa: 
- kosine useka i nasipa, 
- povr{ine sistema za odvodwavawe (kanali), 
- povr{ine projektovane za obezbe|ivawe preglednosti, 
- povr{ine koje obuhvataju razne za{titne i potrebne konstrukcije. 

3.0. Povr{ine prate}ih sadr`aja: 
- denivelisani ~vorovi i ukr{taji sa svim svojim elementima, 
- parkinzi i odmori{ta, 
- benzinske pumpe, 
- baze za odr`avawe autoputa, 
- razni prate}i putevi i staze, 
- konstrukcije za za{titu od buke. 

4.0. Ostale povr{ine: 
- putno zemqi{te u okviru pojasa eksproprijacije. 

 
U povr{ine koje se privremeno anga`uju spadaju pozajmi{ta koja se nakon izgradwe 
autoputa moraju rekultivisati i privesti novoj nameni kako se ne bi naru{ile 
vizure i pejsa` predela. 
 
 
 
 
Flora i fauna 
 
^iwenice koje daju posebno obele`je podru~ju kroz koje trasa prolazi sadr`ane su, 
prvenstveno, u karakteristikama faune i flore, izrazito ravni~arskog podnebqa. 
 
Uticaji u domenu flore ograni~eni su, u najve}em broju slu~ajeva, na poqoprivredne 
kulture. Ve} izneseni  zakqu~ci u okviru zaga|ewa tla, mogu se za ove potrebe 
konkretizovati ~iwenicom da se izra`eni uticaji na poqoprivredne kulture mogu 
o~ekivati samo u uskom pojasu do 50 m. Gajewe zdrave hrane, bez ikakvih uticaja 
zaga|iva~a sa autoputa, mogu}e je tek na rastojawima koja su ve}a od 1000 m. 
 
Celine koje se odlikuju posebno vrednim biotopima nalaze se u priobaqu Dunava i u 
zoni Pali}kog i Luda{kog jezera. Uticaji koji su u ovom slu~aju merodavni, odnose se 
prvenstveno na koncentracije oksida azota i problematiku prostorno ograni~ene 
pojave kisele ki{e. Ovaj problem je vi{e izra`en u zoni jezera nego u priobaqu 
Dunava, jer su u ovom drugom slu~aju znatno izra`ena vazdu{na strujawa. 
 
Problematika faune izra`ena je prvenstveno efektom razdvajawa (presecawa) 
prostora. Autoput predstavqa saobra}ajnicu koja je ogra|ena od okolnog prostora, 
~ime se  potpuno presecaju svi tradicionalni putevi `ivotiwa u ovom regionu. Za 
potrebe prethodne analize nije se moglo do}i do podataka o ovim putevima, budu}i da 
takva istra`ivawa na ovim podru~jima nisu obavqena. Obzirom na postoje}a 
lovi{ta, takvi problemi }e se javitim a mogu se pribli`no locirati i prema 



 

 

udesima `ivotiwa na postoje}oj mre`i. U ovakvim situacijama se moraju razmotriti 
potrebe za izgradwom posebnih prolaza koje }e koristiti samo `ivotiwe. Ovakvi 
prolazi se moraju projektovati i graditi po posebnim kriterijumima koji }e biti 
propisani projektnom dokumentacijom ni`eg reda.  
 
Na osnovu iznesenih podataka, mo`e se zakqu~iti da se u domenu za{tite flore i 
faune najve}i uticaji mogu o~ekivati u zoni Pali}kog i Luda{kog jezera, posebno 
ako se uzme u obzir postojawe tradicionalnih stani{ta endemskih ptica selica, kao 
i karakteristika flore jezerskih biotopa. 
 
 
Vizuelna zaga|ewa 
 
Predeli, kroz koje prolazi autoput, }e biti svakako izmeweni predvi|enim 
gra|evinskim zahvatima, jer }e postoje}a prirodna sredina, sa ustaqenim odnosima 
biti poreme}ena. 
 
Da bi autoput bio uklopqen u postoje}i prostorni sklop, bez vizuelnih zaga|ewa po 
okolni prostor i korisnike ove saobra}ajnice, neophodno je u fazi izrade projektne 
dokumentacije izvr{iti kompleksnu valorizaciju prostora, koja }e usmeriti 
delovawe gra|evinskih radova na adekvatno oblikovawe prostora. 
 
Prostor oko autoputa se do`ivqava kao prostorna celina {to zna~i da autoput mora 
biti uklopqen, sa svim komponentama: oblik terena, zelenilo i gra|evinski objekti. 
 
Pod gra|evinskom tehnikom se podrazumeva izgradwa nasipa, useka i presecawe 
{ine. Ukqu~ivawe nasipa u okolni prostor se najboqe posti`e adekvatnim 
ozelewavawem. Useci uvek formiraju svoj sopstveni prostor, posebno ako su 
zakrivqeni. Veliki, ali dobro ozeleweni na kosinama, sa povremenim prekidima, 
useci mogu predstavqati okvir za pogled na jedan {iri predeo, prema kome se vozi. 
 
Ponekad, za vreme vo`we, naizmeni~no, sa zelenim grupacijama, prijatno deluje 
prazan, ni~im neometan pogled u pravcu vo`we. Drve}e pored puta ne bi trebalo da 
bude samo u formi  drvoreda, ve} sa razli~itim razmacima, razli~ite visine i 
raznoliko, jer se tako sti~e utisak prirodnog pejsa`a. Aleje ~esto deluju 
neprirodno, jer je drve}e sa|eno po "strogom" rasporedu, pa wihov smisao mora biti 
jasan odnosno po~etak / kraj bi trebalo osmisliti kao deonice do kojih treba sti}i, 
kao prikqu~ke i nastavak. Ulazne aleje bi trebalo zapo~eti daleko ispred grada, a 
kao nastavak prostora za vo`wu formirati izme|u dva susedna prolaza kroz {umu. 
 
Najprijatniji vizuelni do`ivqaji du` autoputa }e se realizovati funkcionalnim 
ozelewavawem, koje se tako|e mora izvr{iti nakon specifi~nih analiza prostora. 
Na primer, intenzivnim ozelewavawem autoputa se gubi utisak dubine prostora, a 
ponekad usamqeno drvo na putu daje utisak razmere i ba{ nagla{ava dubinu prostora. 
Okolni prostor za vo`wu, u svakom slu~aju, ne treba pretvarati u gust, zeleni tunel, 
ve} je po`eqno otvoriti bo~ne vidike i stvoriti lepe prostorne slike predela. 
 
 
 
 



 

 

1.2. UTICAJ INFRASTRUKTURNOG KORIDORA  
       NA PRIRODNA DOBRA 
 
Infrastrukturni koridor autoputa E-75 obuhvata prostor na kome se nalaze brojna 
za{ti}ena prirodna dobra: predeo izuzetnih odluka "Suboti~ke {ume", ("Suboti~ka 
pe{~ara"), Specijalni rezervat prirode "Selevewske pustare", Specijalni rezervat 
prirode "Luda{ko jezero", Park prirode "Pali}", "Park u Horgo{u", Park na 
poqoprivrednom dobru "Krivaja", "Park u Ba~koj Topoli", Park {uma - 
"Zobnatica", Botani~ki lokalitet stepske vegetacije "^arnok", Specijalni 
rezervat prirode "Koviqsko-petrovaradinski rit", "Spomenik prirode: "Dva stabla 
tise u Subotici", "Dud na ^enejskom sala{u", "Bela topola kod Stare Pazove". 
 
Radi o~uvawa za{ti}enog prirodnog dobra, aktom o za{titi, zavisno od 
specifi~nosti dobra, propisane su mere wegove za{tite koje se odnose na izri~ito 
zabrawene radwe i radwe kojima se obezbe|uje unapre|ewe dobra. 
 
Pri tome treba imati u vidu da se na prostoru za{ti}enog dobra ne mogu obavqati 
radovi bez prethodne izrade analize uticaja planiranih (dozvoqenih) radova na 
za{ti}eno  dobro. 
 
Polaze}i  od severa prema jugu na prostoru infrastrukturnog koridora autoputa 
nalaze se: 
 
Regionalni park "Suboti~ke {ume" za{ti}en je Odlukom Skup{tine op{tine 
Subotica 1982. godine. Od tada do danas utvr|eno je da znatno {ire podru~je ima 
prirodne karakteristike koje treba posebno {tititi. U tom ciqu kod Vlade 
Republike Srbije vodi se postupak za dono{ewe akta o za{titi Predela izuzetnih 
odlika "Suboti~ka pe{~ara", na podru~ju op{tine Subotica, K.O. Stari Grad, Novi 
Grad i Pali}, povr{ine 6637,35ha. Radi se o prirodnom dobru od velikog zna~aja II 
kategorije. 
 
Vlada  Republike Srbije je Uredbom o za{titi Specijalnog rezervata "Selevewske 
pustare" ("Sl. glasnik RS", br. 37/97) svrstavala ovo dobro u dobro od velikog zna~aja 
II kategorije. Nalazi se na podru~ju op{tina Kawi`a i Subotica u katastarskim 
op{tinama Horgo{ i Ba~ki Vinogradi, povr{ine 677,035 ha. 
 
Uredbom o za{titi Specijalnog rezervata prirode "Luda{ko jezero" ("Sl. glasnik 
RS", br. 56/94), na podru~ju op{tine Subotice, odnosno katastarske op{tine Pali} 
za{ti}en je prostor od 633 ha. Ovo je prirodno dobro od velikog zna~aja I kategorije, 
koje je za{ti}eno i kao Ramsarsko podru~je. 
 
U toku je postupak za izmenu granica ovog za{ti}enog dobra, tako {to }e u granice 
u}i vodotok Kere{a, koji povezuje Suboti~ku pe{~aru i Luda{ i kanal Pali} - 
Luda{ sa pripadaju}im vla`nim i stepskim livadama. 
 
Park prirode "Pali}" za{ti}en je Odlukom Skup{tine op{tine Subotica. Zauzima 
povr{inu od 712,9037 ha i prostire se na povr{ini Op{tine Subotica, K.O. Dowi 
grad, Novi grad i Pali}. Kao zna~ajno prirodno dobro Park je svrstan u III kategoriju 
za{ti}enih dobara. U zoni "Pali}a" planira se za{titni pojas zelenila uz auto-put. 
 



 

 

Skup{tina op{tine Kawi`a za{titila je Park u Horgo{u kao prirodni spomenik 
vrtne arhitekture, nalazi se u K.O. Horgo{, a prostire se na povr{ini 2 ha 70 ari 18 
m2. Revizija ovog objekta je u toku, a do kona~ne odluke ne smeju se vr{iti 
gra|evinski i drugi radovi na za{ti}enom dobru. 
 
Prirodni spomenik vrtne arhitekture Park na PD "Krivaja" stavila je pod za{titu 
op{tina Ba~ka Topola. Nalazi se u K.O. Gorwa Rogatica. Zauzima povr{inu od 
14,9841 ha. Na za{ti}enom dobru zabrawena je izgradwa objekata i obavqawe radova, 
koji bi mogli uticati na degradaciju vrednosti za{ti}enog dobra. 
 
U toku je postupak za za{titu ~itavog vodotoka Jegri~ke. Ovo opredeqewe ugra|eno 
je u Prostorni plan Republike Srbije. Reka - Kanal Jegri~ka, od Temerinskih 
sala{a do u{}a, na povr{ini od 5400 ha progla{ena je za me|unarodno zna~ajno 
stani{te ptica (IBA podru~je). 
 
Kao Regionalni park, Skup{tina op{tine Ba~ka Topola za{titila je  park i park 
{umu na PD "Zobnatica". Za{ti}eno dobro nalazi se u K.O. Mali Beograd, a 
povr{ine je 30 ha. U za{ti}enom dobru ne mogu se graditi objekti, niti izvoditi 
radovi kojima bi se naru{ile prirodne vrednosti i integritet prostora. 
 
Botani~ki lokalitet stepske vegetacije na mestu zvanom "^arnok" za{titila je 
Skup{tina op{tine Vrbas na K.O. Ba~ko Dobro Poqe, k.p. br. 1320 u povr{ini od 
3,2183 ha. Za{ti}eno prirodno dobro predstavqa redak ostatak autohtone stepske 
vegetacije sa prirodnim retkostima. Na ovom prostoru ne mogu se organizovati 
gradili{ta, pozajmi{ta, odlagati humus i obavqati sli~ne radwe kojima bi se 
ugrozile prirodne vrednosti dobra. 
 
Podru~je Koviqsko-petrovaradinskog rita stavqeno je pod za{titu kao prirodno 
dobro od izuzetnog zna~aja i svrstano je u I kategoriju za{tite kao specijalni 
rezervat prirode, koji sa za{titnom zonom ~ini jedinstvenu celinu. 
 
Nalazi se na podru~ju Grada Novog Sada i op{tine Sremski Karlovci, In|ija i 
Titel, katastarske op{tine Sremski Karlovci, Koviq, ^ortanovci, Gardinovci, 
Be{ka, Petrovaradin i Ka}. Ukupno je za{ti}eno 4840,6052 ha. 
 
Planirana trasa autoputa E-75 prolazi kroz Specijalni rezervat "Koviqsko-
petrovaradinski rit" pa bi sve aktivnosti na izgradwi autoputa i planska 
dokumentacija morali biti u skladu sa odredbama uredbe o za{titi ovog dobra ("Sl. 
glasnik RS" br. 27/98). 
 
Na planiranoj trasi ima nekoliko spomenika prirode i to:  
 
Dva stabla tise u Subotici u K.O. Dowi grad na kat. ~estici 6126 i kat. ~estici 6131, 
 
Stablo duda "^enejac" na teritoriji op{tine Novi Sad, K.O. ^enej, kat. parcela 
2037, 
 
Stablo bele topole, teritoriji op{tine Stara Pazova, u zelenom pojasu sa leve 
strane puta Stara Pazova - Stari Banovci. 
 



 

 

Za sva za{ti}ena stabla za{ti}ena povr{ina je projekcija kro{we, a za{titnu zonu 
~ini prsten u {irini od 3-5 m oko za{ti}ene povr{ine. 
 
 
 
1.3. UTICAJ INFRASTRUKTURNOG KORIDORA NA  
       NEPOKRETNA KULTURNA DOBRA 
 
U podru~ju obuhva}enom Prostornim planom infrastrukturnog koridora autoputa E-
75 na deonici Subotica - Beograd i autoputa Kelebija  E-75 konstatovano je: 
 
• ~etiri nepokretna kulturna dobra od izuzetnog zna~aja i to: 
     - tri spomenika kulture  
     - jedno znamenito mesto  
• pedesetdva nepokretna kulturna dobra od velikog zna~aja, i to: 
     - ~etrdesetpet spomenika kulture 
     - jedna prostorna kulturno-istorijska celina  
     - pet arheolo{kih nalazi{ta  
     - jedno znamenito mesto.   
 
Ovi podaci su konstatovani uvidom u Spisak za{ti}enih nepokretnih kulturnih 
dobara, koji je ura|en na osnovu Odluke o utvr|ivawu nepokretnih kulturnih dobara 
od izuzetnog i velikog zna~aja ("Sl. glasnik SRS", broj 14/79, 28/83, 47/87 i "Sl. 
glasnik RS", broj 16/90 i 25/90) i Odluke o utvr|ivawu nepokretnih dobara od 
velikog zna~aja ("Sl. list APV", broj 25/91 i 28/91). 
 
Podru~je obuhva}eno Prostornim planom ~ine delovi jedanaest op{tina, ta~nije, 
trideset tri katastarske op{tine, a broj za{ti}enih nepokretnih kulturnih dobara 
u pojedinim op{tinama je: 
 
- Kawi`a                0 
- Subotica             19 
- Ba~ka Topola     4 
- Mali I|o{         0 
- Srbobran             1 
- Vrbas                    6 
- Temerin               0 
- Novi Sad             0 
- In|ija                 22 
- Stara Pazova     4 
- Zemun                   0  
 
Ovi podaci se odnose na nepokretna kulturna dobra od velikog i izuzetnog zna~aja. 
[to se ti~e kulturnih dobara i dobara koja u`ivaju prethodnu za{titu, u toku izrade 
Prostornog plana od nadle`nih ustanova - Zavoda za za{titu spomenika kulture 
pribavqena su potrebna obave{tewa. Tako je du` trase autoputa E-75 na deonici 
Subotica-Beograd (Batajnica) evidentirano 31 arheolo{ko nalazi{te ( pogledati 
grafi~ki prikaz broj 4). 
 
Me|uop{tinski Zavod za za{titu spomenika kulture Subotica evidentirao je 
slede}a arheolo{ka nalazi{ta: 



 

 

1. Sredwevekovna nekropola (VIII-IX vek) i sredwevekovno naseqe (XV vek). 
2. Sredwevekovna nekropola "Stara Torina" (XII-XV vek). 
3. Sredwevekovna nekropola (IH vek). 
4. Sarmatsko naseqe (IV vek) i sredwevekovno naseqe (HII-HIV vek) 
5. Sredwevekovno naseqe ( (VIII-IH vek). 
6. Sredwevekovno naseqe (IH vek). 
7. Sarmatsko naseqe (IV vek). 
8. Sarmatsko naseqe ( IV vek). 
 
Pokrajinski Zavod za za{titu spomenika kulture Novi Sad je konstatovao slede}e 
arheolo{ke lokalitete: 
 
9. Lokalitet se nalazi na prostoru od km 71+500 km 71+850, na osnovu 

konfiguracije terena i blizine vodotoka Krivaje predpostavqa se postojawe 
naseqa iz ranijih istorijskih epoha. 

10. Lokalitet se nalazi izme|u km 72+150 i km 72+750 i predstavqa vi{eslojno 
arheolo{ko nalazi{te sa naseqima iz perioda kasne antike (Sarmati) i sredwe 
veka (XII-XIV vek). 

11. Lokalitet se prostire od km 81+200 do km 81+450 i predstavqa naseqe ranog 
sredweg veka. 

12. Lokalitet se nalazi na prostoru od km 81+700 do km 81+900, naseqe sredweg veka 
(XII-XIV vek). 

13. Lokalitet od km 88+750 do km 88+850, nalazi se praistorijsko i sredwevekovno 
naseqe (XII-XIV vek). 

14. Lokalitet od km 91+700 do km 91+900, nalazi se ranosredwevekovno naseqe. 
15. Lokalitet od km 91+950 do km 92+250 kasnoanti~ko naseqe (Sarmati). 
16. Lokalitet od km 96+900 do km 97+000, naseqa starijeg neolita (star~eva~ka 

kultura) i sredweg veka (XII-XIV vek). 
17. Lokalitet od km 98+600 do km 99+000, kasnoanti~ko naseqe i naseqe sredweg veka 

(XII-XIV vek). 
18. Lokalitet od km 99+100 do km 99+200, kasnoanti~ko naseqe. 
19. Lokalitet od km 100+400 do km 100+800, praistorijsko (neolit) i sredwevekovno 

(XIII-XV vek). 
20. Lokalitet od km 102+700 do km 103+100, naseqa bronzanog doba i sredweg veka 

(XIII-XIV vek). 
21. Lokalitet od km 105+400 do km 105+650, naseqe sredweg veka (XII-XIV vek). 
22. Lokalitet od km 105+800 do km 106+550, kasnoanti~ko i ranosredwevekovno 

naseqe. 
23. Lokalitet od km 108+450 do km 109+000, sredwevekovna naseqa (VIII-IX vek i 

XIII-XV vek). 
24. Lokalitet od km 109+200 do km 109+500, kasnoanti~ko i sredwevekovno naseqe 

(XII-XIII vek). 
25. Lokalitet od km 111+850 do km 112+000, kasnoanti~ka (sarmatska) nekropola i 

naseqe bronzanog doba i sredweg veka. 
 
Zavod za za{titu spomenika kulture - Sremska Mitrovica evidentirao je slede}a 
arheolo{ka nalazi{ta: 
 
26. Lokalitet od  km 139+100 m-km +200 m. KO Be{ka - potes Kalaka~a - lokalitet 

"Kalaka~a". Arheolo{ko nalazi{te od velikog zna~aja  za Republiku Srbiju 
progla{eno 1974.god. kategorisano 1991.god. Arheolo{ko nalazi{te obuhvata 
povr{inu od 1,2 km na desnoj obali Dunava. Otkriveno je praistorijsko naseqe sa 



 

 

nekoliko nadzemnih pravougaonih ku}a koje su imale drvenu konstrukciju. Oko 
ku}e su prona|eni objekti ekonomskog karaktera, ostave i silosi. Na istra`enom 
delu naseqa otkriven je ukupno 151 objekat razli~ite namene {to ukazuje na 
intenzitet  naseqavawa. Kulturni sloj bogat je kerami~kim posudama koje su 
ukra{ene `qebqenim ornamentima i "s urezima". Ve}i broj prate}ih ekonomskih 
objekata ukazuje na razvijenu zemqoradwu. Osteolo{ke analize pokazuju gajewe 
`ivotiwa, kao i bavqewe lovom. Naseqe pripada kulturama ranog gvozdenog doba 
na{eg Podunavqa: II faza Belegi{-Ilinci i Gana grupa. @ivot na wemu traje od 
X do sredine VIII veka pre nove ere. Pripadaju}a nekropola nije ubicirana. 
Ispod cele povr{ine postoje}e trase autoputa vr{ena su od 1972.-1974. godine 
arheolo{ka istra`ivawa. Preostali deo naseqa nalazi se na delu gde }e biti 
nova traka autoputa E-75. 

27. Lokalitet km 143+500 m - km 144 KO Be{ka, lokalitet "Patka" na obe strane 
obale istoimenog potoka ubicirano je veliko jednoslojno ravni~arsko 
sredwevekovno i rimsko naseqe. Prilikom gradwe autoputa vr{ena su 
arheolo{ka istra`ivawa maweg obima. Sredi{wi deo naseqa prostire se na 
povr{ini koju }e zahvatiti nova traka. 

28. Lokalitet  od km 144+500 m-km 145+500 m KO Be{ka, potes "Patka" sa obe strane 
bezimenog potoka koji se uliva u potok Patka nalazi neveliko praistorijsko 
keltsko naseqe iz vremena gvozdenog doba. Ve}i deo naseqa prostire se izvan 
prostora gde je izgra|en most. Sonda`na arheolo{ka istra`ivawa vr{ena su 
prilikom izgradwe autoputa. Na periferiji naseqa (KO Kr~edin) uz autoput 
na|ena je velika praistorijska ostava srebrnog keltskog novca. 

29. Lokalitet od km 151+500 m-km 152+500 m KO In|ija, petqa In|ija u zoni petqe  
utvr|eno je postojawe povr{inskih nalaza naseobinskog karaktera iz vremena 
kasno bronzanog i po~etka starijeg gvozdenog doba. Tako|e je na|en materijal iz 
perioda kasne antike i sredweg veka, kao i fragmenti qudskih kostiju ({to 
ukazuje na nekropolu) i legure od topqewa metala. Prilikom gradwe postoje}e 
trase autoputa nisu vr{ena arheolo{ka istra`ivawa. 

30. Lokalitet od km 159 - km 160 na ovom delu trasa autoputa E-75 ukr{ta se sa 
trasom rimskog magistralnog autoputa koji je od nekada{weg Sirmijuma (Sremska 
Mitrovica) vodio za Teutoburgijum (Stari Banovci). Arheolo{ka istra`ivawa 
nisu vr{ena. Potrebno je izvr{iti za{titna arheolo{ka istra`ivawa radi 
detektovawa trase jer }e je savremeni autoput na tom mestu uni{titi. 

31. Lokalitet od 165 - km 165-500 m uz postoje}u trasu autoputa prikupqeni su 
fragmenti sredwevekovne keramike {to ukazuje na postojawe naseqa iz ovog 
perioda, a pretpostavqa se da se tu nalaze i ostaci rimske komunikacije. 
Arheolo{ka istra`ivawa nisu vr{ena. 

 
Tako|e, u obuhvatu Prostornog plana, na teritoriji op{tina Vrbas i Srbobran, 
Pokrajinski Zavod za za{titu spomenika kulture - Novi Sad je konstatovao slede}a 
za{tit}ena nepokretna kulturna dobra: 
 
Vrbas -  
- Utvr|ewe "^arnok", zemqano utvr|ewe latenskog perioda, re{ewe br. 531, Novi 

Sad, 02.09.1960.god. arheolo{ko nalazi{te od velikog zna~aja, 
- Partizanska baza "Centar" u ulici Milivoja ^obanskog 126, re{ewe br. 02-143/2, 

Novi Sad, 25.02.1977.god. znamenito mesto od velikog zna~aja, 
- Reformatorska crkva (sagra|ena 1822.-1824.god.) re{ewe br. 02-368/5 Novi Sad 

03.08.1981.god. spomenik kulture od velikog zna~aja, 
- Srpska pravoslavna crkva (sazidana 1738.god. osve}ena 1744.god.) i ikonostas (rad 

slikara Jovana Klaji}a 1862 god.drvorezbara Jovana Kunstnera i pozlatara 



 

 

Nikole Dim{i}a) re{ewe br. 02-369/5 Novi Sad 03.08.1981.god. spomenik kulture 
od velikog zna~aja 

- Kapela "Vodica" posve}ena svetom Iliji (sagra|ena 1794.god.), ulica Svetozara 
Markovi}a, Odluka SO Vrbas br. 011-28/9-V, Vrbas, 06.11.1992.god. 

 
Zmajevo- 
- Seoska ku}a, ulica Lewinova 68, odluka Vlade RS "Sl.glasnik RS" 8/98 od 

24.04.1998.god. 
 
Savino Selo- 
- Crkveno zvono (poklon Josifa II) i dve spomen plo~e (podaci o istoriji sela) u 

evangelisti~ko-reformatskoj crkvi, re{ewe br. 01-215, Novi Sad, 17.05.1989.god. 
 
Srbobran -  
- Srpska pravoslavna crkva (19 vek), re{ewe br. 444, Novi Sad, 05.06.1962.god. i 

ikonostas (42 ikone) i zidna slika iznad soleje, rad Novaka Radoni}a, rezbarija 
Georgija Devi}a, re{ewe br. 1552, Beograd, 20.12.1950.god. spomenik kulture od 
velikog zna~aja. 

- ^etiri stara nadgrobna spomenika iz 18 veka (na uglu ulice Kanalske i Jovana 
Sterije, na levoj strani Sterijine ulice, na uglu Kanalske i Qubqanske ulice i 
prekoputa ovoga), re{ewe br. 02-204, Novi Sad, 27.03.1969.god. 

- Zgrada Skup{tine Op{tine predlo`ena za za{titu 1999.god."Vodica", 
evidentirana 1999.god. 

 
Nadaq - 
- Vojno grani~arska zgrada, ulica Svetog Save 28, predlo`ena za za{titu 1997.god. 
 
Turija -  
- Arheolo{ki lokalitet "Staro grobqe" - praistorijsko naseqe, re{ewe br. 02-

774/2-69, Novi Sad 23.07.1970.god. 
- Osam nadgrobnih spomenika na Starom grobqu i grob Jovana Klaji}a, re{ewe br. 

01-495/1, Novi Sad, 14.07.1970.god. 
- Srpska pravoslavna crkva (sagra|ena 70-tih godina 18 veka), Odluka SO Srbobran 

br. 633-1/91, Srbobran, 14.06.1991.god. 
- Ku}a zna~ajna za NOB, ulica Vuka Karaxi}a 48, u kojoj je {tampan prvi broj 

"Istine" i bila poznata baza, re{ewe br. 202, Novi Sad, 25.11.1964.god. 
- "Vodica" evidentirana 2000.god. 
 
Kako je broj kulturnih dobara koja u`ivaju prethodnu za{titu, po pravilu, znatno 
ve}i od za{ti}enih kulturnih dobara i obuhvata kulturno-itorijske i urbanisti~ko-
arhitektonski zna~ajne objekte u naseqima i wihove delove ili celine, te znatan 
broj arheolo{kih lokaliteta  i istorijski znamenitih mesta u vannaseqskom 
prostoru, procewuje se da ovakvih nepokretnih kulturnih dobara na podru~ju za koje 
se radi PP ima mnogo vi{e, pa je do wihove identifikacije, u predlagawu 
prostorno-planskih re{ewa potrebno o tome povesti posebno ra~una. 
 
Ovo se naro~ito odnosi na fru{kogorske manastire, koje je Prostorni plan 
Republike Srbije ("Sl. glasnik RS", broj 13/96), kategorisao kao kulturna dobra 
predlo`ena za upis u Listu svetske kultrune ba{tine, a ~itavo podru~je Fru{ke 
gore ozna~io kao zonu sredwovekovnog kulturnog nasle|a. Tako|e, PP Republike 
Srbije je, kao meru za{tite, propisao da se prioritet u valorizaciji i 
kategorizaciji nepokretnih kulturnih dobara treba dati zonama teku}ih ili 



 

 

o~ekivanih velikih promena, pre svega gradovima i pojasima intenzivnog razvoja i 
infrastrukturnim koridorima. 
 
Nesumwivo je da infrastrukturni koridor autoputa E-75 na deonici Subotica - 
Beograd ima zna~ajan uticaj na podru~je za koje se radi Plan, a koje obuhvata ve}  
pobrojana nepokretna kulturna dobra i celine, kao i delove gradova i naseqenih 
mesta na trasi autoputa, ili u wegovoj kontaktnoj zoni. Taj uticaj je dvojak - 
pozitivan i negativan. 
 
Pozitivan uticaj infrastrukturnog koridora na nepokretna kulturna dobra ogleda 
se u: 
- opremawu odgovaraju}ih podru~ja i objekata infrastrukturom dovoqnih  kapaci- 
  teta za ukqu~ivawe infrastrukture unutar graditeqskih i ambijentalnih celina  
  ili objekata na magistralne pravce istih; 
- re`imu  kori{}ewa  i   rasporedu  aktivnosti, koje  }e  se  u prostoru obezbediti  
  radi najracionalnije povezanosti gradskih i ambijentalnih celina ili nepokret-   
  nih kulturnih dobara sa drugim celinama i objektima; 
- privla~ewu komercijalnih investicija i turisti~ko-rekreativnih sadr`aja u zo-  
  ne za{tite i aktivirawe prostora  unutar  ili uz ove celine i objekte, uz vo|ewe  
  ra~una o uslovima za{tite nepokretnih kulturnih dobara, `ivotne sredine i  ek- 
  olo{kim aspektima; 
- realizovawu  konkretnih  konzervatorskih programa za pojedine celine i pojedi- 
  na~ne objekte. 
 
Negativan uticaj infrastrukturnog koridora na nepokretna kulturna dobra ogleda 
se u: 
 
- {tetnom dejstvu intenzivnog saobra}aja - vibracije, buka, aero-zaga|ewa i drugo; 
- naru{avawu pejsa`a - silueta i vizura, postoje}ih prirodnih i stvorenih celina  
  i ambijenata. 
 
U toku izrade i realizacije prostorno-planskih re{ewa, mora se te`iti, sa jedne 
strane, otklawawu {tetnih uticaja infrastrukturnog koridora na nepokretna 
kulturna dobra ili smawewu do odre|ene granice mogu}e tolerancije tih uticaja, a, 
sa druge strane, razvijawu i oboga}ewu pozitivnih uticaja. 
 
 
 
2. SMERNICE ZA ZA[TITU @IVOTNE SREDINE, 
    PRIRODNIH I NEPOKRETNIH KULTURNIH  
    DOBARA 
 
U kontekstu realizacije Prostornog plana i wegove daqe razrade, predla`u se 
slede}e smernice za za{titu `ivotne sredine i prirodnih dobara: 
 
• u podru~jima sa prekora~enim ili visokim nivoom buke neophodno je, na osnovu 

tipolo{kih analiza, obezbediti adekvatne tehni~ke mere za{tite u vidu 
za{titnih konstrukcija, 

• po{tovati propisane re`imi izvori{ta (podzemnih i povr{inskih) 
vodosnabdevawa i predvideti sve neophodne mere za{tite voda i zemqi{ta od 
zaga|ivawa u normalnim i akcidentnim situacijama, a posebno: 



 

 

- u zonama neposredne za{tite izvori{ta vodosnabdevawa obezbediti  potpunu 
izolaciju popre~nog profila autoputa od podloge, radi spre~avawa 
zaga|ivawa vodonosnog sloja; 

- na popre~nom profilu autoputa obezbediti obostrane odbojne ograde radi 
zadr`avawa vozila na putu u slu~aju nesre}e; obostrani ivi~waci du` 
ivi~nih traka za kanalisano prikupqawe i odvo|ewe zaga|enih 
atmosferskih voda sa kolovozne povr{ine, pre~i{}avawe prikupqenih 
atmosferskih voda od suspendovanih ~vrstih ~estica uqa, goriva i drugih 
stalo`enih zaga|ewa, pre upu{tawa u recipijent; humusirawe kosine nasipa 
slojem najmawe debqine od 40 cm; ozelewavawe i po`buwivawe humusnih 
kosina autohtonim biqnim vrstama radi u~vr{}avawa tla i smawewa erozije; 
i 

- obezbediti kontrolisano odvodwavawe trupa pruge za velike brzine i wegove 
za{tite od plavqewa izazvanog neadekvatnim radom meliorativnih kanala, 

 
• kompletan humusni materijal koji }e biti skinut u procesu izgradwe autoputa 

potrebno je iskoristiti za humuzirawe kosina nasipa i ako je skladi{tewe 
neophodno, ono se mora izvesti na ure|enim deponijama, 

• u ciqu spre~avawa nepotrebnog zbijawa tla, ~ime se gube neke od wegovih va`nih 
karakteristika, racionalizovati kretawe voznog parka. Ovo se naro~ito odnosi 
na tla sa visokim nivoom podzemnih voda (zona priobaqa Dunava). Iskop u 
ovakvom tlu vr{iti pri optimalnim uslovima u pogledu wegove vla`nosti. Pri 
skidawu humusnog materijala nastojati da ~itav sloj bude skinut u jednom prelazu 
kako bi se izbeglo nepotrebno zbijawe drugog sloja humusnog materijala, 

• na mestima deponija humusnog materijala, nivo podzemne vode treba da bude takav 
da ne uti~e na dodatno vla`ewe humusnog materijala, 

• za{tita svih delova terena van neposredne zone radova, podrazumeva da se van 
pojasa eksproprijacije, povr{ine  ne mogu koristiti kao stalna ili privremena 
odlagali{ta materijala, kao pozajmi{ta, kao platoi za parkirawe i popravku 
ma{ina, 

• po zavr{etku gra|evinskih radova, plodno zemqi{te se ugra|uje na kosine 
novoizgra|enih nasipa i useka. Ovakav na~in ponovnog kori{}ewa iskopanog 
zemqi{ta je koristan i sa stanovi{ta brzog obnavqawa vegetacije, {to spre~ava 
eroziju tla i umawuje potencijalne tro{kove odr`avawa, 

• oblagawem kosina nasipa sa humusnim materijalom mogu}e je samo na onim 
kosinama koje svojim nagibom obezbe|uju polazne uslove za za{titu od erozije, 

• ukoliko se u okviru ure|ewa terena pojave potrebe za posebnim merama za{tite 
od erozije, one se moraju primeniti. Definisawe ovih mera mora biti predmet 
posebnog projekta, 

• za suzbijawe korova na zelenim povr{inama izbegavati kori{}ewe herbicida ve} 
putni pojas odr`avati ko{ewem, 

• u ciqu za{tite od zasoqavawa zemqi{ta u okolini autoputa, kao posledice 
zimskog odr`avawa, kori{}ewe natrijum-hlorida supstituisati sa drugim 
materijama, koje imaju sli~an ili boqi efekat odmrzavawa, 

• sve manipulacije sa naftom i wenim derivatima u toku procesa gra|ewa i 
snabdevawa ma{ina, neophodno je obavqati na posebno definisanom mestu i uz 
maksimalne mere za{tite, kako ne bi do{lo do prosipawa. Sva ambala`a za uqe i 
druge derivate nafte, mora se sakupqati i odnositi na kontrolisane deponije, 

• obavezno je parkirawe ma{ina samo na ure|enim mestima. Na mestu parkirawa 
ma{ina, preduzeti posebne mere za{tite od zaga|ewa tla uqem, naftom i 
naftnim derivatima. Ukoliko do|e do zaga|ewa tla iscurelim uqem ili na neki 



 

 

drugi na~in, neophodno je uklawawe tog sloja zemqe i wegovo odno{ewe na 
deponiju, 

• u ciqu za{tite od razno{ewa ~vrstog otpada, koji se javqa u procesu gradwe i 
boravka radnika u zoni gradili{ta (ambala`a od  hrane, drugi otpaci) mora se 
vr{iti wegovo sistematsko prikupqawe i deponovawe na ure|enim deponijama, 

• za sva pozajmi{ta i deponije materijala moraju se uraditi posebni projekti 
rekultivacije, kako bi se spre~ilo degradirawe ve}ih povr{ina tla, 

• komplekse prate}ih sadr`aja je potrebno snabdeti posebnim kontejnerima za 
prikupqawe ~vrstog otpada kako bi se u toku eksploatacije izbeglo zaga|ewe tla 
u zoni autoputa. Kontejneri se moraju prazniti od strane ovla{}enog preduze}a, 

• podizawe za{titnog zelenila uz autoput koje bi bilo u funkciji za{tite 
poqoprivrednog zemqi{ta, za{ti}enih prirodnih dobara i urbanih sredina, od 
emisije zaga|uju}ih materija autoputa. Treba ga formirati od autohtonih 
dendrolo{kih vrsta, prete`no li{}ara i parternog zelenila u pejsa`nom stilu, 
tako da ~ini guste masive ili grupe stabala nepravilne konture, kontinuirane 
ili naizmeni~no raspore|ene u zavisnosti od funkcije koju }e imati. Ovako 
formiranim zelenilom }e se posti}i, sem pomenutih uticaja, fizi~ka i likovna 
ravnote`a prirodne sredine poreme}ene nasilnim zahvatima u terenu, stvoriti 
vizuelne dominante koje ocrtavaju prostorni tok puta i direktno uticati na 
percepciju voza~a kao i  smawewe uticaja zavejavawa, zasewivawa farovima i 
ubla`ewe dejstva vetra, 

• podizawe za{titnog zelenila i `ive ograde uz prugu velikih brzina na mestima 
gde je `elezni~ki saobra}aj ugro`en od nanosa snega, 

• podizawe za{titnog zelenila u okviru prate}ih sadr`aja koje treba formirati u 
skladu sa namenom i funkcijom tih prostora radi popravke mikroklimatskih 
uslova i ambijentalnih vrednosti, 

• humuzirawe kosina nasipa (d = 40 cm) i zatravqivawe i ozelewavawe parternom 
vegetacijom radi u~vr{}ivawa zemqi{ta i smawewa erozije, 

• obezbe|ewe uklapawa trase i objekata planiranih infrastrukturnih sistema 
(autoputa i pruge) u pejsa`, oblikovawem potpornih i za{titnih konstrukcija, 
mostova, tunela, kosina, nasipa i useka, 

• podizawe remiza ozelewavawem, na mestima gde su ostavqeni prolazi za 
`ivotiwe, 

• u koridoru autoputa E-75 i puta Kelebija -autoput  E-75 obezbediti prolaze za 
divqa~, ~iji }e broj biti odre|en za osnovu analize populacije, pravca i gustine 
kretawa, uz uva`avawe optimalnog razmaka izme|u prolaza od oko 2 km, dok }e se 
dimenzionisawe izvr{iti uz uva`avawe minimalne visine prolaza od 1h1,5 m za 
nisku lovnu divqa~ a za visoku divqa~ prelazi }e se ure|ivati kao nadzemni 
objekti dimenzije 2 h 2 m, 

• prema podacima dobijenim od Zavoda za za{titu prirode u delu regionalnog parka 
"Suboti~ke {ume" u kontaktnoj zoni sa autoputem, ispod autoputa na o~ekivanim 
mestima prolaza divqa~i treba ostaviti ulazno-izlazne otvore za prolaz 
`ivotiwa a ispred ovih otvora na mestima o~ekivane pojave `ivotiwa podi}i 
remize (izvr{iti ozelewavawe) i postaviti za{titne konstrukcije za smawewe 
buke na najugro`enijim mestima. Uticaj autoputa E-75 se mo`e o~ekivati u zoni 
Luda{kog i Pali}kog jezera kao zna~ajnom stani{tu endemskih ptica, pa je s tim u 
vezi neophodno izvr{iti ozelewavawe kako bi se pticama omogu}io ambijent za 
prelet autoputa. Tako|e je potrebno izvr{iti za{titu ~itavog vodotoka Jegri~ke 
od Temerinskih sala{a do u{}a, gde je povr{ina od 5400 ha progla{ena za 
me|unarodno zna~ajno stani{te ptica, 



 

 

• u delu Koviqsko-petrovaradinskog rita, moraju se predvideti prostori-otvori 
ispod autoputa koji }e omogu}avati divqa~i, pre svega niskoj, na ovom prostoru da 
prelazi sa jedne strane na drugu stranu puta, 

• u ciqu za{tite zdravqa `ivotiwa na prostoru obuhva}enom Planom, neophodno je 
kontrolisano kori{}ewe herbicida i drugih za{titnih hemijskih sredstava tako 
da se svede na najmawu mogu}u meru kao i da se tehni~kim re{ewima onemogu}i 
direktno odvo|ewe atmosferskih voda sa kolovoza u zabarene depresije sa 
prirodnom vodom, 

• projektovawe budu}ih objekata na lovnim povr{inama podru~ja obuhva}enog 
planom mora biti uskla|eno sa odredbama Zakona o lovstvu ("Sl.glasnik RS", br. 
39/93) i lovnim osnovama, 

• ~uvawe {uma i unapre|ivawe wihovog stawa u okviru granica ovog Plana u skladu 
sa Zakonom o {umama, 

• za{tita retkih i ugro`enih biqnih i `ivotiwskih vrsta na osnovu Uredbe o 
za{titi prirodnih retkosti. 

 
U ciqu za{tite za{ti}enih prirodnih dobara, zabraweno je: 
 
-    Na prostoru Regionalnog parka "Suboti~ke {ume": 
• gra|ewe novih objekata 
• presecawe novih saobra}ajnica 
• prokopavawe kanala, sem reverzibilnih 
• otvarawe novih pozajmi{ta peska 
• deponovawe ~vrstog i te~nog materijala i fizi~ko i hemijsko zaga|ewe prostora 
• preoravawe, iskopavawe i drugi zemqani radovi koji naru{avaju integritet 

prostora i stabilnost ekosistema 
• pristup motornim vozilima u re`imu za{tite I stepena  
 
-    Na prostoru Specijalnog rezervata "Selevewske pustare": 
• gra|ewe objekata i mewawe namene povr{ina 
• prokopavawe kanala, osim reverzibilnih jama za zalivawe i isu{ivawe mo~vara i 

izvo|ewe drugih radova koji bi doveli do promene vodnog re`ima 
• otvarawe pozajmi{ta peska i izvo|ewe drugih radova koji bi mogli uticati na 

morfologiju terena i stabilnost ekosistema 
• gradwa parkirali{ta ili bilo kakvo zadr`avawe motornih vozila 
• deponovawe ~vrstog i te~nog otpadnog materijala, lo`ewe vatre i paqewe trave. 
 
-    Na prostoru Specijalnog rezervata prirode "Luda{ko jezero": 
• kori{}ewe i zaga|ivawe vode 
• raskopavawe dobra i odno{ewe zemqe 
• podizawe gra|evinskih objekata. 
 
-    U Parku prirode "Pali}": 
• deponovawe ~vrstog i te~nog otpadnog materijala, kao i fizi~ko hemijsko i 

mikrobiolo{ko zaga|ivawe prostora 
• raskopavawe obale i odno{ewe zemqi{ta i stvarawe pozajmi{ta 
• podizawe gra|evinskih objekata 
• gradwa parkirali{ta na mestima gde za{ti}eno prirodno dobro tangira autoput. 
 
-    Na podru~ju Koviqsko-petrovaradinskog rita: 



 

 

• izgradwa objekata i izvo|ewe hidrotehni~kih radova kojima bi se onemogu}ilo 
periodi~no plavqewe i izazvalo sni`ewe nivoa podzemnih voda (naro~ito 
izgradwom reni bunara) i trajne promene orografskih i hidrografskih 
karakteristika prirodnog dobra, pretvarawe mo~varno-barskih ekosistema u 
suvozemne, ~ime bi se i ugrozile zone prirodnog mrestili{ta: 
• eksploatacija peska, kao i stvarawe pozajmi{ta 
• izgradwa parking prostora i zadr`avawe motornih vozila 
• deponovawe ~vrstog i te~nog otpadnog materijala, kao i fizi~ko, hemijsko i 

mikrobiolo{ko zaga|ivawe prostora. 
 
S obzirom da put preseca za{ti}eno dobro, treba imati u vidu da se prilikom 
izgradwe predmetnog puta, moraju predvideti prostori - otvori ispod autoputa koji 
}e omogu}avati divqa~i  na ovom prostoru da prelazi sa jedne na drugu stranu puta. 
Postoje}i kanali ne smeju se zatrpavati odnosno moraju se odr`avati u prethodnom 
stawu. 
 
Za{ti}ena stabla se ne smeju se}i, ne smeju im se lomiti grane, niti izvoditi druge 
aktivnosti, koje bi za{ti}eno dobro moglo ugroziti. 
 
U kontaktnoj zoni sa autoputem, ispod autoputa, treba ostaviti ulazno izlazne 
otvore za prolaz `ivotiwa, a ispred ovih otvora podi}i remize (izvr{iti 
ozelewavawe) i postaviti za{titne konstrukcije za smawewe buke na najugro`enijim 
mestima. 
 
Trasa autoputa E-75 mora se ozeleniti s tim {to se u tu svrhu ne smeju koristiti 
vrste Crataegus monogyna, Pyracantha sp. i Cotoneaster sp. i niski ~empres.  
 
Prilikom detaqnog odre|ivawa lokacija za planirane infrastrukturne objekte 
moraju se pribaviti uslovi Zavoda za za{titu prirode, naro~ito kada je u pitawu 
planirawe objekata na za{ti}enom dobru, odnosno u wegovoj neposrednoj blizini. Sa 
turisti~kog aspekta, posebno }e biti interesantno razmotriti na kojim mestima se 
planira izgradwa prikqu~nih puteva, parkirali{ta i sli~nih objekata. 
 
Za celu trasu autoputa treba izraditi projekat ozelewavawa, za koji }e Zavod za 
za{titu prirode propisati uslove. 
 
Svi planovi koji se donose za prostor na kome se nalaze za{ti}ena dobra moraju biti 
u skladu sa odredbama Zakona o za{titi `ivotne sredine, odnosno akta o za{titi. 
 
U smislu spre~avawa negativnih efekata koji su prisutni zbog naru{avawa 
morfolo{kih karakteristika pejsa`a i umawewa efekata povr{inske erozije 
kosina nasipa, neophodno je hortikulturno ure|ewe i preduzimawe svih planiranih 
mera za rekultivaciju putnog zemqi{ta. 
 
Nagib kosina nasipa treba prilagoditi morfolo{kim karakteristikama okolnog 
terena. U toku izvo|ewa gra|evinskih radova, pogotovu u osetqivim zonama (zona 
Dunava), povr{ina zauzetog zemqi{ta se mora svesti na minimum. 
 
Za sve aktivnosti u domenu oblikovawa pejsa`a potrebno je koristiti vrste koje su 
zastupqene na analiziranom prostoru. 
 



 

 

Na rastojawu do 50 m od autoputa ograni~ene su mogu}nosti za gajewe 
poqoprivrednih kultura, a na rastojawu do 1000 m, ne preporu~uje se proizvodwa 
zdrave hrane. 
 
Po zavr{enoj izgradwi infrastrukturnog sistema, tokom eksploatacije neophodno je 
uspostaviti monitoring sistem za ispitivawe kvaliteta vode, vazduha, zemqi{ta, 
buke i vibracije kako bi se preduzimale, po potrebi, adekvatne mere za{tite 
`ivotne sredine. 
 
Smernice za za{titu nepokretnih kulturnih dobara podrazumevaju da se za{ti}ena 
nepokretna kulturna dobra, dobra koja u`ivaju prethodnu za{titu i ambijentalne 
vrednosti u podru~ju obuhva}enom Prostornim planom infrastrukturnog koridora 
autoputa E-75 deonica Subotica - Beograd i deonica Kelebija E-75, moraju tretirati 
u skladu sa: 
 
IIII  Odredbama  Zakona  o kulturnim  dobrima ("Sl. glasnik RS", br. 71/94), pri ~emu    
    su zna~ajna tri nivoa obaveza: 
 
1. Obaveze nadle`nih organa, organizacija i preduze}a, u postupku pripreme, izra- 
    de,  razmatrawa  i  dono{ewa  prostornih  i  urbanisti~kih  planova  ( ~lan 107,  
    Zakona), 
 
2. Obaveze  preduze}a  koja   pripremaju investiciono - tehni~ku  dokumentaciju  za  
    izgradwu, odnosno, rekonstrukciju objekata na podru~jima, na kojima su nepokre-  
    tna kulturna dobra ili dobra koja u`ivaju prethodnu za{titu, kao  i obaveze in- 
    vestitora  radova  da  na  tu  dokumentaciju  pribave odgovaraju}e sa saglasnosti  
    (~lan 99. Zakona) i  
 
3. Obaveze  izvo|a~a  radova,  ako  u  toku  izvo|ewa  gra|evinskih  i drugih radova  
    nai|u  na  arheolo{ka   nalazi{ta  ili arheolo{ke  predmete,  da  bez  odlagawa  
   prekinu radove i obaveste nadle`ni zavod za za{titu spomenika kulture, koji }e  
   sprovesti  potrebna istra`ivawa  i  dati dodatne uslove za izgradwu na ovakvom  
   prostoru, ukoliko nalazi to iziskuju (~lan 109. Zakona); 
 
IIIIIIII Ciqevima, na~elima i merama za{tite nepokretnih kulturnih dobara  
     utvr|enim Prostornim planom Republike Srbije ("Sl. glasnik RS", broj 13/96); 
    
IIIIIIIIIIII Uslovima za za{titu koje utvr|uju nadle`ni zavodi za za{titu spomenika  
     kulture, i to: 
 
• za kulturna dobra od izuzetnog zna~aja uslove utvr|uje Republi~ki zavod za 

za{titu spomenika kulture - Beograd,  
• za nepokretna kulturna dobra i kulturna dobra od velikog zna~aja uslove utvr|uju: 
     - Me|uop{tinski zavod za za{titu spomenika kulture - Subotica  za teritoriju  
       op{tina: Kawi`a, Subotica, Ba~ka Topola i Mali I|o{, 
     - Pokrajinski  zavod  za   za{titu  spomenika  kulture - Novi Sad  za  teritoriju  
       op{tina: Srbobran, Vrbas, Temerin i Novi Sad i 
     - Zavod   za  za{titu  spomenika   kulture  -  Sremska  Mitrovica  za   teritoriju  
       op{tina In|ija i Stara Pazova. 
 



 

 

Smernice za za{titu nepokretnih kulturnih dobara u podru~ju obuhva}enom 
Prostornim planom infrastrukturnog koridora autoputa E-75 deonica Subotica - 
Beograd  i autoputa Kelebija E-75: 
 
• Striktno pridr`avawe svih u~esnika u pripremi i u izgradwi  autoputa  i  

prate}ih objekata, obaveza koje proisti~u iz Zakona o kulturnim  dobrima,  {to  
}e  se  obezbediti  kroz  po{tovawe  sva tri nivoa navedenih obaveza,  kao  i  
kategorizacije  spomeni~kog  fonda koja je ve} izvr{ena ili  }e biti izvr{ena u 
skladu sa Zakonom o kulturnim dobrima. 

 
• Revizija  i  dopuna topografskog  pregleda  (inventarizacija  i identifikacija) 

postoje}eg fonda nepokretnih kulturnih dobara, uz neophodna prethodna dodatna 
rekogniscirawa  i  istra`ivawa  terena,  kroz  postoje}e  i  teku}e programe ove 
vrste i  posebna tematska  i topografski usmerena i funkcionalno-ciqna 
istra`ivawa  odre|enih  vrsta  spomenika  (etnografska  i  etnolo{ka); 
istra`ivawa karakteristi~nih  celina   i ambijenata,  po  etapama, fazama  i  
prioritetima  u korelaciji  sa   etapama,  fazama,  prioritetima  i  potrebama  
prosecawa   trase, izgradwe puta, prate}e infrastrukture,  aktivirawa i 
ure|ivawa delova prostora  i  podru~ja  za  koja se planom oceni da su 
prioritetna upogledu ispuwewa ciqeva  koje  izgradwa  autoputa   E - 75  ima.  Sve  
to podrazumeva  izradu   dodatne, odnosno  nove  dokumentacije  o zate~enom  stawu  
fonda  nepokretnih kulturnih dobara, dobara koja u`ivaju prethodnu za{titu i o 
ambijentalnim celinama. 

 
• Revalorizacija i valorizacija inventarisanog i istra`enog fonda vrednosti na 

prostoru  du`  autoputa  E - 75 Subotica - Beograd i autoputa  Kelebija E-75 uz 
akcentovawe onih karakteristika   i  mogu}nosti  koje  predstavqaju  razvojni  
potencijal  sa  privredno  - turisti~ko - rekreativnog aspekta. 

 
• Izrada   programskih    studijsko  - analiti~kih   elaborata  o  mogu}em   

ukqu~ewu fonda  nepokretnih   kulturnih dobara ili delova tog fonda, objekata 
i celina u razvojne  programe,  za celinu  ili  delove prostora i podru~ja kroz 
koje prolazi autoput E-75. 

 
• Izrada jedinstvenih, celovitih i hijerarhijski i funkcionalno koodiniranih 

pojedina~nih projekata  i  programa sanacije, zaustavqawa  procesa degradacije i  
revitalizacija nepokretnih kulturnih dobara  na trasi i na prostoru koje 
obra|uje Prostorni plan. Pri tome se informativno - propagandna, marketin{ka  
i druga pitawa i problemi prezentacije  i  funkcionalne  dostupnosti  
nepokretnih  kulturnih  dobara  direktnim  korisnicima  autoputa  i  onima koji 
uz wega obavqaju svoje aktivnosti tretiraju posebnim separatima. 

 
• Sinhronizacija  svih programsko - planerskih poslova za{tite nepokretnih     

kulturnih dobara sa istim poslovima  u domenu za{tite i tretmana prirodnih 
elemenata  i  faktora, pejza`a  i  posebno  za{ti}enih delova prirode, dakle 
postupak sinteznog programsko-planskog pristupa svim fondovima prirodnih i 
radom stvorenih vrednosti na posmatranom prostoru. 

 
• Republi~ki zavod za za{titu spomenika kulture bi, u koordinaciji sa izvo|a~em 

radova i investitorom trebalo da, prilikom izvo|ewa radova, obezbedi stalni 



 

 

nadzor u ciqu stvarawa uslova za pravovremeno pronala`ewe i za{titu 
prona|enih kulturnih dobara. 

 
 
 
 
VIVIVIVI ORGANIZACIJA, URE\EWE I KORI[]EWE  
      PROSTORA 
 

1. MOGU]NOSTI I CIQEVI KORI[]EWA  
    POQOPRIVREDNOG I [UMSKOG ZEMQI[TA 
 

1.1. POQOPRIVREDNO ZEMQI[TE  
 

Podru~je obuhva}eno Prostornim planom infrastrukturnog koridora autoputa E-75, 
odlikuje se izuzetno povoqnim prirodnim uslovima za razvoj poqoprivredne 
proizvodwe. Trasa autoputa E-75 i puta Kelebija - autoput E-75 prolazi u gotovo 
celokupnoj du`ini preko oranica veoma dobrog kvaliteta, a na ve}im potezima 
preseca prostorno objediwene komplekse dru{tvenih gazdinstava.  
 
Udeo obradivog  zemqi{ta u ukupnoj povr{ini obuhva}enoj Planom iznosi oko 84,7% 
a orani~nih 81,7%. Najvi{e oranica se nalazi u KO Srbobran, KO @ednik, KO 
Ba~ka Topola, KO ^antavir a najmawe u KO Novi Banovci. 
 
Od ukupno obuhva}enog prostora planom autoputa E-75 i autoputa Kelebija E-75, 
poqoprivredno zemqi{te predstavqa 84,7%, plodno 87.6,7% a neplodno svega 8,8%. 
 
S obzirom da se zemqi{te na ovom prostoru mo`e smatrati najzna~ajnijim 
potencijalom, osnovni ciqevi wegovog kori{}ewa i za{tite su: 
 
• uskla|ivawe kori{}ewa zemqi{ta sa prirodnim i stvorenim vrednostima, 
• maksimalno o~uvawe postoje}eg kvaliteta poqoprivrednog zemqi{ta, kao i  
• humusnog kompleksa sa delova koje }e pokrivati trasa i sa podru~ja neposredno uz 

trasu, 
• za{tita zemqi{ta od mogu}e degradacije otpadnim vodama, 
• revitalizacija svih degradiranih povr{ina du` auto-puta, 
• podizawe poqoza{titnih pojaseva u zoni za{tite od eolske erozije, 
• poboq{awe bonitetnih svojstava raspolo`ivog zemqi{ta. 
 
Promene u strukturi kori{}ewa zemqi{ta u koridoru autoputa E-75 i puta 
Kelebija - autoput E-75, odnose se na povr{ine koje su pod wivama, livadama i drugim 
kulturama. Iz poqoprivredne proizvodwe iskqu~uju se zemqi{ta u za{titnom 
pojasu infrastrukturnog koridora, a za potrebe podizawa {umskog za{titnog pojasa. 
 
U domenu poqoprivrede, prostor obuhva}en Planom, kao i {ire podru~je, bi}e 
usmeren u pravcu proizvodwe zdrave hrane u uslovima suvog ratarewa i navodwavawa. 
Zbog gubitka obradivih povr{ina usled izgradwe autoputa i zaga|ewa okolnih 
poqoprivrednih povr{ina, neophodno je nadoknaditi izgubqeno zemqi{te 
intenzifikacijom poqoprivredne proizvodwe na preostalom prostoru, primenom 
savremenih agrotehni~kih mera, navodwavawem i odabirawem sorti visokog 
genetskog potencijala. 



 

 

 
^iwenica da autoput prolazi kroz prostor u kom dominantno u~e{}e u celokupnom 
bilansu povr{ina pripada oranicama opredelila je i planirano stawe u kome }e se 
o~uvati  ovaj odnos i sa~uvati oranice u najve}oj mogu}oj meri. 
Usled izgradwe autoputa u zoni putnog koridora do}i }e do smawewa 
poqoprivrednih povr{ina i to orani~nih. Poqoprivredne povr{ine izvan putnog 
koridora ne}e bitno mewati svoju namenu, {to zna~i da }e se orani~ne povr{ine 
sa~uvati gde god je to mogu}e, a pa{waci agrotehni~kim merama privesti kulturi ili 
po{umiti. Ovakvo opredeqewe u skladu je sa  Zakonom o za{titi  poqoprivrednog 
zemqi{ta, kao i  postavkama PP Republike Srbije. 
 
Izra`eni uticaji autoputa na poqoprivredne kulture mogu se o~ekivati samo u 
uskom pojasu do 50 m. Gajewe zdrave hrane bez ikakvih uticaja zaga|iva~a sa autoputa, 
mogu}e je tek na rastojawima koja su ve}a od 1000 m. 
 
 
1.1.1. Mere poboq{awa i za{tite proizvodnog  
          potencijala zemqi{ta 
 
Na osnovu napred iznete ocene produktivnosti zemqi{ta i uslova za razvoj 
poqoprivrede, prioriteti poboq{awa i za{tite  proizvodnog potencijala 
zemqi{ta, na podru~ju obuhva}enom Planom, a u skladu sa osnovnim postavkama PP 
Republike Srbije su: 
 
• promena strukture useva - pove}awe u~e{}a industrijskog i krmnog biqa na ra~un 

`itarica, 
• boqe kori{}ewe potencijala livada i pa{waka za uspostavqawe optimalnog 

odnosa izme|u biqne i sto~arske proizvodwe i  
• spre~avawe erozije kao faktora ugro`avawa i uni{tavawa zemqi{ta. 
 
U ciqu realizovawa planskih zadataka na intenzivirawu kori{}ewa povr{ina 
poqoprivrednog zemqi{ta primeni}e se slede}e mere: 
 
• navodwavawe zemqi{ta, koja u skladu sa pedolo{kim karakteristikama imaju 

potencijal za intenzivniju poqoprivrednu proizvodwu, s tim da se sistem za 
navodwavawe i odvodwavawe planira objediweno za podru~ja svih op{tina u 
infrastrukturnom koridoru, 

• sanirawe pojava erozije i spre~avawe pojava klizi{ta primenom antierozivnih 
mera: melioracijom livada i pa{waka i vra}awem degradiranog zemqi{ta 
prirodnoj nameni, po{umqavawem i podizawem van{umskog zelenila, 
zatravqivawem oranica a posebno zemqi{ta iz pete i slabijih katastarskih 
klasa, 

• o~uvawe mre`e atarskih puteva obezbe|ivawem alternativnih pravaca du` 
autoputa, kao i komasacija dela poqorpivrednih povr{ina koje }e se utvrditi 
osnovama za{tite, kori{}ewa i ure|ewa zemqi{ta za obuhva}ene op{tine. 

 
Tako|e, u ciqu organizovawa vi{ih nivoa prerade i finalne proizvodwe kao i 
aktivnijeg pristupa u plasmanu poqoprivrednih proizvoda, neophodno je sprovesti 
slede}e aktivnosti: 
 
• boqe kori{}ewe postoje}ih prera|iva~kih kapaciteta, 



 

 

• poboq{awe organizacije otkupa poqoprivrednih proizvoda, 
• plasman proizvoda u okviru predvi|enih uslu`nih servisnih i turisti~kih 

sadr`aja. 
 
U odnosu na postoje}e stawe, strate{ko opredeqewe nala`e da se poqoprivreda ovog 
podru~ja usmerava kao sirovinska baza za prehrambenu industriju. Drugi pravac ide 
ka osnivawu ve}ih preduze}a prehrambene industrije ~iji }e se plasman obezbediti u 
okviru predvi|enih prate}ih turisti~kih, uslu`nih i drugih sadr`aja.    
1.2. [UME I [UMSKO ZEMQI[TE 
 
[ume i {umsko zemqi{te u dr`avnoj i privatnoj svojini u okviru granica 
Prostornog plana podru~ja infrastrukturnog koridora autoputa E-75, pripadaju 
slede}im {umskim podru~jima: severnoba~kom, ju`noba~kom i sremskom. 
 
U severnom delu su dr`avne {ume koje pripadaju severno-ba~kom {umskom  podru~ju i 
~ine deo gazdinske jedinice "Suboti~ke {ume". Prema globalnoj nameni definisane 
su kao regionalni park "Suboti~ke {ume", a osnovni zadatak   im je za{tita 
zemqi{ta od eolske erozije. Ovim {umama gazduje JP "Srbija{ume" [.G. Sombor. 
 

U ju`nom delu infrastrukturnog koridora se nalaze dr`avne {ume ju`noba~kog 
podru~ja pod ingerencijom JP "Srbija{ume", [.G. Novi Sad. Ove {ume pripadaju 
gazdinskim jedinicama "Topolik","[ajka{ka" i"Dunavske ade". Ovim {umama treba 
dodati i GJ. Kr~edinska ada, kojom nezvani~no gazduje [.G. Novi Sad. U okviru ovih 
{uma je i prirodno dobro od izuzetnog zna~aja I kategorije - specijalni rezervat 
prirode "Koviqsko-Petrovaradinski rit". 
 

Na teritorijama KO koje su na podru~ju sremskog {umskog podru~ja za koje je 
nadle`no [.G. Sremska Mitrovica, nema dr`avnih {uma. 
 

U granicama ovog Plana se nalaze i mawi kompleksi dru{tvenih {uma ({ume 
vodoprivrednih preduze}a, poqoprivrednih dobara, ekonomija) i privatne {ume. 
 

Van{umsko zelenilo ~ine za{titni pojasevi uz sve kategorije puteva, uz vodotoke, uz 
poqoprivredno zemqi{te (poqoza{titno zelenilo), na degradiranim povr{inama i 
zelenilo sala{a. 



 

 

Tabela: Povr{ine pod {umama (ha) po katastarskim op{tinama  
 

Op{tina Redni broj Katastarska op{tina ha 
 1. Novi Banovci 0 
Stara Pazova 2. Stari Banovci 1 
 3. Stara Pazova 1 
 4. Novi Karlovci 1 
In|ija 5. Kr~edin 25 
 6. Be{ka 113 
 7. Koviq 2137 
 8. Ka} 270 
Novi Sad 9. ^enej 41 
 10. Rumenka 13 
 11. Kisa~ 9 
Temerin 12. Kamendin 0 
 13. Zmajevo 26 
Vrbas 14. Ba~ko Dobro Poqe 2 
 15. Vrbas 70 
 16. Feketi} 5 
Mali I|o{ 17. Lov}enac 9 
 18. Mali I|o{ 7 
Ba~ka 19. Ba~ka Topola 53 
Topola 20. Mali Beograd 126 
 21. ^antavir 15 
 22. @ednik 18 
 23. Bikovo 13 
Subotica 24. Pali} 1302 
 25. Ba~ki Vinogradi 4 
 26. Dowi Grad 24 
 27. Stari Grad 1295 
Kawi`a 28. Horgo{ 105 
  UKUPNO 5705 

 
 

Na osnovu uvida u postoje}e stawe {uma i van{umskog zelenila, zakqu~uje se da je 
{umovitost posmatranog prostora ispod planiranih 11%, koliko je predvi|eno za 
Vojvodinu. Uo~en je nedostatak, ne samo povr{ina pod {umama, ve} i svih kategorija 
van{umskog zelenila. 
 
 
 
1.2.1. Mogu}nosti i ciqevi kori{}ewa {umskog zemqi{ta 
 
Postoje}e {umske povr{ine u okviru granica ovog Plana je potrebno sa~uvati i 
unaprediti u skladu sa Zakonom o {umama, tj wegovim odredbama koje se odnose na 
kr~ewe {uma, odre|ene namene {uma i dr. odredbe. 
 
[umskim povr{inama pod za{titom - Regionalni park "Suboti~ke {ume" i 
specijalni rezervat prirode "Koviqsko-Petrovaradinski rit", je potrebno 



 

 

upravqati u skladu sa Zakonom o za{titi `ivotne sredine i uslovima nadle`nih 
institucija. 
 
S obzirom na malu {umovitost Vojvodine, u okviru granica ovog Plana, potrebno je 
unaprediti stawe postoje}ih {uma i pove}ati povr{ine pod {umama po{umqavawem 
VI i VII bonitetne klase, pa{waka i degradiranih povr{ina. 
 
Sem pove}awa povr{ine pod {umama, potrebno je pove}ati i sve kategorije 
van{umskog zelenila (za{titno zelenilo uz puteve i vodotokove, uz poqorpivredno 
zemqi{te, ekonomije, sala{e i sve kategorije naseqskog zelenila). 
 
Za potrebe podizawa za{titnog pojsa uz autoput (imisione {ume), ovo zemqi{te }e 
biti iskqu~eno iz poqoprivredne proizvodwe. 
 
 
 
2. MERE ZA[TITE OD VODA, KORI[]EWA VODA I  
    ZA[TITE VODA 
 
U ciqu zadovoqewa vodoprivrednih interesa na podru~ju obuhva}enom Planom 
preduze}e se slede}e mere: 
 
• prelazak sa relativno ekstenzivnog na intenzivno kori{}ewe voda u svim 

sferama kori{}ewa, a to podrazumeva racionalizaciju potro{we vode  i 
prelazak na resursno racionalnije tehnologije kao i vi{ekratno kori{}ewe 
voda, gde god je to mogu}e, uz odgovaraju}e pre~i{}avawe. 

 
• prioritet u raspodeli voda ima}e: garantovani minimumi, snabdevawe 

stanovni{tva vodom, navodwavawe, plovni put, energetika, rekreacija, 
snabdevawe industrije vodom, ribwaci. 

 
• neophodni razvoj re~no-kanalskog sistema sa vi{enamenskim funkcijama:  

obezbe|ivawe vode za navodwavawe i industriju, za{tita od poplava, 
odvodwavawe, stvarawe povoqnih uslova za prijem pre~i{}enih upotrebqenih 
voda, plovidba itd. 

 
• sporo obnovqive zalihe podzemnih voda visokog kvaliteta koristi}e se samo za 

snabdevawe stanovni{tva vodom, kao i za industriju  sa tehnolo{kim procesima 
koji zahtevaju vodu najvi{eg kvaliteta. 

 
• voda za tehnolo{ke potrebe bi}e  zahvatana, po pravilu, iz vodotokova 

(kori{}ewem za to odgovaraju}ih akumulacija), i uz to obavezno recilkulisana. 
 
• podru~ja na kojima se nalaze izvori{ta podzemnih i povr{inskih voda, koje se 

koriste za snabdevawe vodom za pi}e, moraju biti pod posebnom za{titom od 
namernih ili slu~ajnih zaga|ivawa i drugih uticaja od magistralnih 
infrastrukturnih sistema u koridoru. 

 
• tehni~ka dokumentacija za magistralne infrastrukturne sisteme obavezno }e 

sadr`ati projekat za{tite od erozije i sedimentacije u toku gra|ewa objekta, koje 
odobrava i realizaciju kontroli{e  nadle`na vodoprivredna organizacija. 



 

 

 
• okosnicu za{tite od poplava u narednom periodu predstavqa}e, na najve}em delu 

povr{ina ugro`enih poplavama, linijski sistemi za pasivnu za{titu, tj sistemi 
odbrambenih nasipa, uz wihovo kompletirawe, dogradwu, rekonstrukciju i 
odr`avawe. Merodavne velike vode za za{titne nasipe odre|iva}e se prema 
zna~aju prostora i objekata koji se {tite. 

 
 
 
3. O^EKIVANE PROMENE U ORGANIZACIJI PROSTORA  
    I RAZME[TAJU STANOVNI[TVA 
 
Usled izgradwe autoputa do}i }e do odre|nog smawewa poqoprivrednih povr{ina i 
to najve}im delom orani~nih. Pored fizi~kog smawewa obradivih povr{ina veoma 
dobrog kvaliteta, trasa autoputa na ve}im potezima preseca prostorno objediwene 
komplekse dru{tvenih gazdinstava i privatne posede. Osim poseda, odnosno parcela, 
prese~eni su atarski putevi, kanali DKM (detaqne kanalske mre`e) sistema DTD, 
kao i putevi kretawa divqa~i.  
 
Atarske puteve treba sistemski oblikovati tako da sinhronizuju kretawa izme|u 
ruralnih sredina i sirovinskog zale|a sa dve strane autoputa.  Kanali su re{eni 
(ili }e se re{iti) izgradwom mostova odnosno propusta, a za kretawe divqa~i se 
tako|e planira ostavqawe odgovaraju}ih propusta. 
 
Presecawe kategorisanih puteva (magistralnih, regionalnih i lokalnih) autoputem 
prevazi|eno je izgradwom odgovaraju}ih petqi ili nadputwaka. Plovni putevi 
(Dunav, kanal OKM sistema DTD Bezdan - Be~ej) su premo{teni objektima koji 
kapacitativno ne zadovoqavaju, te se planira dogradwa novih objekata, koji }e 
zadovoqiti sve kriterijume iz domena pravilne eksploatacije autoputa.  
 
Trasa autoputa prelazi i preko lokaliteta za{ti}enih prirodnih dobara: 
regionalni park “Pali}-Ludo{“ i Koviqsko-petrovaradinski rit, kao specijalni 
rezervat prirode. Na ovim podru~jima je obavezno ure|ewe u skladu sa uslovima koji 
se dobiju od Zavoda za za{titu prirode Srbije. 
 
Pre desetak godina je definisana trasa autoputa, pa je izvr{enom delimi~nom 
komasacijom u ve}ini op{tina obrazovana ukupna trasa. Predla`e se ure|ewe atara 
putem komasacije u slede}im op{tinama i katastarskim op{tinama: Kawi`a-
Horgo{; Subotica - Ba~ki Vinogradi, Pali}, Subotica, Bikovo, @ednik i Novi 
@ednik; In|ija - Be{ka, Kr~edin i Novi Karlovci; Stara Pazova - Stara Pazova, 
Stari Banovci i Novi Banovci i za put Kelebija - autoput E-75 od op{tine 
Subotica, Kelebija, Stari Grad, Novi Grad.      
 
U u`oj zoni autoputa gradi}e se objekti suprastrukture, neophodni za 
funkcionisawe saobra}ajnog sistema autoputa (parkirali{ta, benzinske stanice, 
servisi i td.), prate}i objekti nameweni zadovoqavawu razli~itih potreba u~esnika 
u saobra}aju (restorani, moteli, prodavnice, banke, informacioni centri), kao i 
objekti privrede za ~ije je funkcionisawe bitna blizina saobra}ajnica visokog 
nivoa i kapaciteta (trgova~ki i poslovni centri, privredne, skladi{ne i druge 
zone). Za sve nabrojane sadr`aje obezbedi}e se odgovaraju}a infrastruktura, tako da 
se postigne visok nivo komunalne opremqenosti. 



 

 

 
Prostorni razme{taj turisti~kih lokaliteta i centara na {irem podru~ju uskla|en 
je sa Prostornim planom Republike Srbije. Posebno su istaknuti samo centri i 
lokaliteti koji su me|unarodnog ili regionalnog turisti~kog zna~aja, utvr|eni na 
bazi vrednovawa svih faktora uticaja na turisti~ko aktivirawe prostora. 
Turisti~ki centri i lokaliteti me|unarodnog zna~aja su: Subotica sa {irom 
okolinom (Pali}, Luda{, Suboti~ke {ume), Kawi`a sa bawom i Tisom, Ba~ka 
Topola sa Zobnaticom, Novi Sad i Sremski Karlovci sa svojim izrazito 
atraktivnim i turisti~ki vrednim okru`ewima du` Dunava i na Fru{koj gori.  
 
Razvoj turizma u ovim prostorima, kao i prostorno ure|ewe usmerava}e se posebnim 
programima. Programi razvoja turizma koji su ura|eni  za predmetno podru~je, 
odnosno za pojedine delove, }e se uskladiti sa smernicama Prostornog plana 
Republike Srbije. 
 
Trasa autoputa je tako projektovana da ne prolazi kroz naseqa, te ne uti~e direktno 
na razme{taj stanovni{tva, mada se ose}aju tendencije fluktuacije 
 
 
 
4. POTREBNE POVR[INE ZA KORIDORE  
     INFRASTRUKTURNIH SISTEMA 
 
Potrebne povr{ine za koridore infrastrukturnih sistema utvr|ene su na bazi 
kriterijuma koji su kori{}eni na Prostornim planovima autoputskog koridora od 
Beograda do granice BRJ Makedonije. [irine za{titnih pojaseva utvr|ene su 
primenom slede}ih kriterijuma: 
 
• zadovoqewe prostornih uslova za sme{tawe planiranog infrastrukturnog 

sistema, 
• utvr|ivawe bezbednog rastojawa od infrastrukturnog sistema, radi za{tite od 

negativnih uticaja na `ivotnu sredinu, {to se pre svega odnosi na buku i 
aerozaga|ewe, 

• obezbe|ewe za{tite osnovnih funkcija i eksploatacije infrastrukturnog 
sistema od negativnih uticaja na okru`ewe kao {to su neplanska izgradwa, 
nekontrolisano odlagawe otpada i sli~no. 

 
Prostornim planom se rezervi{e prostor za koridore planiranih magistralnih 
infrastrukturnih sistema slede}e {irine: 
 
• 700 m za autoput 
• 250 m za prugu velike brzine 
• 200 m za gasovod 
• 4 m opti~ke kablove 
• 300 m za koridor plovnog puta 
Trajno zauzimawe zemqi{ta za potrebe izgradwe i funkcionisawe sistema i 
objekata u infrastrukturnom koridoru ~ine pojasevi prose~ne {irine od: 
 
• 70 m za autoput, uz dodatne povr{ine za motel oko 5 ha, za odmori{te oko 3 ha, za 

petqu oko 5 ha, 



 

 

• 35 m za `elezni~ku prugu za velike brzine uz dodatne povr{ine za stanice i druge 
sadr`aje, 

• 5 m za gasovod. 
 
Oko magistralnih infrastrukturnih sistema postoje dva za{titna pojasa - 
neposredni pojas za{tite i {iri pojas za{tite. 
 
Neposredni pojas ima funkciju obezbe|ewa za{tite od {tetnih uticaja 
infrastrukturnih sistema na okru`ewe. [irina pojasa odre|ena je zakonskim 
propisima. U zoni autoputa taj pojas iznosi 150 m. U tom pojasu nije dozvoqena 
gradwa osim za objekte koji su u funkciji autoputa. Ukoliko objekti postoje 
potrebno je da se izmeste ili adekvatno za{tite. Za{titni pojas oko `elezni~ke 
pruge iznosi 100 m. U tom pojasu nije dozvoqena gradwa osim za objekte koji su u 
funkciji pruge. Neposredni pojas za{tite za gasovod je 60 m, za opti~ki kabl 6 m. 
 
[iri pojas za{tite u funkciji svakog pojedina~nog infrastrukturnog sistema kako 
bi on nesmetano funkcionisao u prostoru. U ovom pojasu dozvoqena je izgradwa po 
selektivnom pristupu. [irina ovog pojasa za autoput iznosi 480 m, za prugu za velike 
brzine 115 m, za gasovod 135 m. 
 
[irina za{titnih pojasa pojedinih infrastrukturnih sistema bi}e utvr|ena kroz 
izradu planova sa detaqnom urbanisti~kom razradom. 
 
 
 
5. PRAVILA ZA USAGLA[AVAWE INFRASTRUKTURNIH  
    SISTEMA U KORIDORU 
 
Osnovna pravila za me|usobno uskla|ivawe polo`aja planiranih koridora 
magistralnih infarstrukturnih sistema u infrastrukturnom koridoru proizilaze 
iz wihovog odnosa u prostoru (ukr{tawe ili paralelan polo`aj), kao i iz va`e}ih 
Zakona, tehni~kih propisa i uslova za{tite `ivotne sredine i utvr|uju se ovim 
Prostornim planom za slede}e infrastrukturne sisteme: 
 
1) Vodoprivredna infrastruktura 
 
• sva ukr{tawa planiranih infrastrukturnih sistema (autoput, pruga, gasovod, 

opti~ki kabl) sa povr{inskim vodotocima (prirodnim i ve{ta~kim) izvodi}e se 
uz po{tovawe uslova da se ne remeti osnovna namena i funkcija vodotoka i da se 
osigura normalan proticaj vodotoka u svim uslovima (u toku izvo|ewa i trajno), 

• po pravilu, polo`aj trase infrastrukturnog sistema bi}e van zone neposredne i 
u`e za{tite podzemnih i povr{inskih izvori{ta vodosnabdevawa, a kada to nije 
mogu}e, za{tita izvori{ta obezbedi}e se posebnim projektom za{tite i 
kontinualne kontrole kvaliteta voda, 

• propusti i mostovi dimenzionisa}e se na stogodi{we vode, a da se pri tome ne 
ugrozi bezbednost funkcionisawa infrastrukturnog sistema; dok }e se na 
mestima ukr{tawa obezbediti za{tita obala i korita (obaloutvrda uzvodno i 
nizvodno prema hidrauli~kom prora~unu) od  erozije, uz odvodwavawe u zoni 
mostova, 

• polo`aj trase povr{inskog ili podzemnog linijskog infrastrukturnog sistema, 
po pravilu je van vodnog zemqi{ta, a na mestima ukr{tawa sa vodotokom, kada je 



 

 

god mogu}e, pod uglom od pribli`no 90°, pod uslovom da se podzemni 
infrastrukturni sistemi na mestu ukr{tawa sa vodotokom obezbe|uju putem 
objekata (mosta) za ve}e vodotoke, ili za{titnim cevima ispod dna korita mawih 
vodotoka, na minimalnoj dubini od 0,8 do 1,5 m, 

• preporu~uje se tipizirawe izgleda propusta tako da dimenzionisawe otvora 
zadovoqi hidrauli~ke elemente za pojedine vodotoke i kanale, 

• obezbedi}e se kontrolisano prikupqawe i evakuacija atmosferskih voda du` 
trupa autoputa i pruge i wihovo odvo|ewe u postoje}e retencione prostore po 
principu br`e evakuacije (rigole, propusti i dr.), 

• na mestima ukr{tawa autoputa i pruge sa postoje}im trasama vodovoda i 
kanalizacije predvide}e se propusti sa za{titnim cevima, 

• sve radwe na usagla{avawu saobra}ajnih sistema sa vodoprivrednom 
infrastrukturom obavqa}e se uz saglasnost i kontrolu nadle`nih organa za 
poslove vodoprivrede. 

 
Merodavne velike vode za sisteme za{tite od poplava 
 
Broj stanovnika i karakter dobara na 
za{ti}enom podru~ju - kaseti 

Prioriteti Povratni period 
merodavne velike 

vode (god) 
Preko 50000 stanovnika 
Od 20000 do 50000 stanovnika 
Vrlo veliki i zna~ajni industrijski i drugi 
privredni objekti 
Od 5000 do 20000 stanovnika 
Sredwi industrijski i drugi privredni 
objekti 
Melioracioni sistemi i izvori{ta za 
vodosnabdevawe stanovni{tva 
Do 5000 stanovnika 
Mali industrijski i drugi privredni 
objekti 
Poqoprivredne povr{ine van 
melioracionih sistema 

1 
1 
 
1 
2 
2 
 
2 
 
3 
 
3 
 
3 
 

min. 200 
min. 100 

 
min. 100 
min. 50 
min. 50 

 
min. 25 

 
min. 25 

 
min. 25 

 
min. 20 

 
 
2) Termoenergetska infrastruktura 
 
Magistralni gasovodi, naftovodi i produktovodi po pravilu, }e se ukr{tati sa svim 
ostalim infrastrukturnim sistemima bu{ewem ispod tih sistema i postavqawem u 
za{titnu cev, po mogu}stvu pod uglom od 900, na minimalnoj dubini od 0,8 m od dubine 
drena`nog kanala i 1 m od vodovodnih, telekomunikacionih i drugih cevi i kablova 
i 1,5 m od dna neregulisanih korita vodenih tokova i 1,0 m od dna regulisanih korita 
vodenih tokova. 
 
Kod prolaska u blizini ili paralelnog vo|ewa gasovoda uz druge objekte odstojawe 
ne sme biti mawe od: 
• 5 m  od spoqne ivice putnog pojasa regionalnih i lokalnih puteva, 
• 10 m od spoqne ivice putnog pojasa magistralnih puteva, 
• 20 m od spoqne ivice putnog pojasa autoputa, 



 

 

• 30 m od spoqne ivice putnog/pru`nog pojasa kod nadzemnih delova gasovoda, osim 
ako gasovod nije postavqen na drumski ili `elezni~ki most, 

• 15 m od spoqne ivice pru`nog pojasa industrijskih koloseka, 
• 10 m od no`ice nasipa regulisanih vodotoka i kanala, 
• 0,5 m od spoqne ivice drugih ukopanih instalacija i melioracionih objekata, 
• 1,0 m (mereno horizontalno) od temeqa gra|evinskih objekata, ukoliko ne  

ugro`ava stabilnost objekta. 
 

 
3) Elektroenergetska infrastruktura 
 
• Ukr{tawe elektroenergetskih vodova do 20 kV sa autoputem i prugom izve{}e se 

kablirawem i postavqawem u za{titnu cev, sa minimalnom dubinom ukopavawa od 
1 m ispod dna odvodnog kanala, pod uglom od 90° i udaqenosti stuba elektri~nog 
voda i pruge od 10-40 m. 

• Ostali elektroenergetski vodovi naponskog nivoa 35 kV, 110 kV, 220 kV i 400kV 
mogu se ukr{tati i nadzemno sa autoputem i prugom po mogu}nosti pod uglom od 
90°, ali ne mawim od 45°, pri ~emu najmawa visina provodnika od gorwe ivice 
kolovoza treba da bude 7 m, a od {ina `elezni~ke pruge 12 m.  

• Minimalna udaqenost elektri~nog stuba od zemqi{nog pojasa autoputa treba da 
bude od 10-40 m pri  ukr{tawu. Najmawa udaqenost stuba, od `elezni~ke pruge 
treba da bude 15 m. Pri paralelnom vo|ewu elektroenergetskih vodovoa napona 
do 35 kV, najmawa udaqenost stuba od zemqi{nog pojasa treba da bude 100 m, a 
preko 35 kV je 150 m. 

• Ukr{tawe gasovoda i opti~kog kabla sa elektroenergetskim vodovima treba da 
bude na minimalnom rastojawu od 25 m od elektri~nog stuba. 

• Opti~ki kabel }e se , po pravilu, ukr{tati bu{ewem ispod postoje}ih 
infrastrukturnih sistema, a preko ve}ih vodotoka i na konstrukcijama mostova 
ve{awem. 

 
 
 
6. RE@IM KORI[]EWA I PRAVILA ZA URE\IVAWE  
    ZA[TITNIH POJASA INFRASTRUKTURNIH  
    SISTEMA I PROSTORA POSEBNE NAMENE 
 
Re`im kori{}ewa prostora u za{titnim pojasima magistralnih infrastrukturnih 
sistema u infrastrukturnom koridoru ustanovqava se za: 
 
1) neposredni pojas za{tite - re`im podrazumeva strogo kontrolisano kori{}ewe 

prostora kojim se: 
• u na~elu ne dozvoqava izgradwa novih i rekonstrukcija postoje}ih objekata, 

izuzev objekata u funkciji autoputa, pruge velike brzine i razvodnog gasovoda, 
• u na~elu ne dozvoqava izgradwa novih i rekonstrukcija postoje}ih objekata, kao 

ni podizawe trajnih zasada u  neposrednom pojasu za{tite magistralnog opti~kog 
kabla. 

 
2) {iri pojas za{tite - re`im podrazumeva kontrolisano kori{}ewe prostora za 
potrebe razvoja aktivnosti koje nisu u koliziji sa prostornim, funkcionalnim i 
tehni~kim zahtevima planiranih infrastrukturnih sistema. 



 

 

 
Navedeni re`imi kori{}ewa prostora precizno }e se definisati razradom 
planskih re{ewa na nivou planske dokumentacije sa detaqnom urbanisti~kom 
razradom. 
 
Pravila za ure|ivawe za{titnih pojasa magistralnih infrastrukturnih sistema i 
zona za{tite prostora posebne namene utvr|uju se za; 
 
 
Za{tita naseqa od negativnih uticaja planiranih magistralnih  
infrastrukturnih sistema 
 
• u slu~aju kada je trasa autoputa u gra|evinskom podru~ju naseqa: 
 
- za sve postoje}e i planirane stambene objekte u {irem za{titnom pojasu  (do 300 

m od trase autoputa) preduzima}e se mere za{tite od buke, vibracija i 
zaga|enosti vazduha 

- svi stambeni objekti koji se nalaze u neposrednom za{titnom pojasu (do 50 m od 
ograde autoputa) izme{ta}e se na druge lokacije u gra|evinskom podru~ju naseqa, 
pod uslovom da se tehni~kim re{ewima ne mo`e obezbediti adekvatna za{tita od 
negativnih uticaja autoputa (buka, aerozaga|ewe). 

 
• u slu~aju kada je trasa pruge za velike brzine u gra|evinskom podru~ju naseqa 
 
- za sve postoje}e i planirane stambene objekte u {irem za{titnom pojasu 

(udaqenost 100 m  od posledweg koloseka) preduzima}e se mere za{tite od buke i 
vibracije 

- stambeni objekti koji se nalaze u neposrednom za{titnom pojasu (udaqenost 25 m 
od ograde pruge) izme{ta}e se na druge lokacije u gra|evinskom podru~ju naseqa, 
pod uslovom da se tehni~kim re{ewima ne mo`e obezbediti odgovaraju}a za{tita 
od buke, vibracija i aerozaga|ewa. 

 
• nije po`eqan polo`aj koridora magistralnih gasovoda, naftovoda i 

produktovoda u gra|evinskim podru~jima naseqa, a kada to nije mogu}e izbe}i 
obezbedi}e se minimalna udaqenost gasovoda i naftovoda od najbli`ih stambenih 
objekata od 30 m, kao i neophodne mere za{tite od akcidenata u {irem za{titnom 
podru~ju na udaqenosti od 200m. 

 
• u neposrednom pojasu za{tite magistralnog opti~kog kabla ne dozvoqava se 

izgradwa novih i rekonstrukcija postoje}ih objekata i podizawe trajnih zasada. 
 
• u pojasu od 50 m sa obe strane stubova 110 kV, 220 kV i 400 kV dalekovoda ne 

dozvoqava se izgradwa novih objekata i podizawe trajnih zasada. 
 
• kori{}ewe, izgradwa i ure|ewe prostora u koridorima planiranih magistralnih 

infrastrukturnih sistema u gra|evinskom podru~ju naseqa vr{i}e se prema 
pravilima, smernicama i uslovima utvr|enim ovim Planom, do dono{ewa planske 
dokumentacije sa detaqnom urbanisti~kom razradom 

 
 
Za{tita flore i faune 
 



 

 

• u koridoru autoputa i pruge za velike brzine obezbedi}e se prolazi za divqa~, 
~iji }e broj biti odre|en na osnovu analize populacije, pravaca i gustine 
kretawa, i uz uva`avawe optimalnog razmaka izme|u prolaza od oko 2 km, dok }e 
se dimenzionisawe izvr{iti uz uva`avawe minimalne visine prolaza od 1 m za 
nisku divqa~, a za visoku divqa~ prelazi }e se ure|ivati kao nadzemni objekti. 

• u ciqu za{tite zdravqa `ivotiwa na prostoru za{titnih pojasa magistralnih 
infarstrukturnih sistema, kori{}ewe herbicida i drugih za{titnih hemijskih 
sredstava sve{}e se na najmawu mogu}u meru, i onemogu}i}e se odvo|ewe 
atmosferskih voda sa kolovoza i trupa pruge u zabarene depresije sa prirodnom 
vodom. 

 
 
Za{tita nepokretnih kulturnih dobara: 
 
• za utvr|ena, kategorisana i evidentirana nepokretna kulturna dobra koja u`ivaju 

prethodnu za{titu i nalaze se u za{titnim pojasima planiranih magistralnih 
infarstrukturnih sistema nadle`ni organ utvrdi}e granice za{ti}ene okoline 
nepokretnih kulturnih dobara i mere za{tite, koje }e se ugra|ivati u tehni~ku 
dokumentaciju i razradu planskih re{ewa na nivou regulacionog plana. 

• do utvr|ivawa mera tehni~ke za{tite u za{ti}enoj okolini utvr|enih, 
kategorisanih i evidentiranih kulturnih dobara koja u`ivaju prethodnu za{titu, 
ne mogu se obavqati aktivnosti na izgradwi i ure|ewu prostora bez prethodno 
utvr|enih uslova i saglasnosti nadle`ne slu`be  za{tite spomenika kulture, 

• pre izvo|ewa radova na planiranim magistralnim infrastrukturnim sistemima, 
kao i ostalih radova na izgradwi i ure|ewu prostora, obaveza investitora je da 
obezbedi uslove za sprovo|ewe stru~ne opservacije terena od strane nadle`ne 
slu`be za{tite spomenika kulture. 

 
 
Za{tita i unapre|ewe pejza`a: 
 
• obezbe|ewe biolo{kog, odnosno eko-funkcionalnog uklapawa planiranih 

infrastrukturnih sistema i objekata u pejza` putem: 
- pejza`nog oblikovawa i uklapawa objekata za{tite od erozije, nasipa i useka, 

prelaza i propusta (sa remizama), 
- higijensko-sanitranog razdvajawa objekata i podizawa za{titnih barijera od 

buke, gasova, vizuelne za{tite i drugo, 
- pove}awa za{tite korisnika saobra}ajnih sistema i korisnika prostora u 

za{titnom pojasima podizawem za{titnog zelenila (du` trase autoputa i 
`elezni~ke pruge, na odmori{tima, uz benzinske stanice i motele, baza za 
odr`avawe autoputa i dr.), uz uva`avawe tehni~ko-tehnolo{kih zahteva 
infrastrukturnih sistema za pregledno{}u (petqi, mostova, denivelisanih 
ukr{tawa i sl.) i za{titom od akcidenata (ograni~ewa za podizawe zelenila i 
za{titnih pojasa gasovoda i elektroenergetskih vodova). 

    
• obezbe|ewe estetskog i likovnog do`ivqaja korisnika koridora, primenom 

principa podizawa za{titnih barijera i otvarawa vizure kod oblikovawa terena 
za trase, objekte i prate}e sadr`aje autoputa i pruge za velike brzine. 

 
 



 

 

Za{titu poqoprivrednog i {umskog zemqi{ta od neracionalnog kori{}ewa za 
potrebe izgradwe planiranih magistralnih infrastrukturnih sistema putem: 
 
• polagawa trasa autoputa i pruge {to ni`e, odnosno u plitkim usecima i niskim 

nasipima, posebno na mestima izgradwe petqi. 
• davawa prednosti kod ukr{tawa autoputa i pruge re{ewima prelaska pruge iznad 

autoputa, za koje je potrebna dvostruko mawa visina objekta. 
• definisawe denivelisanih ukr{tawa pruge i autoputa sa postoje}im putevima na 

na~in da niveleta autoputa i pruge bude {to ni`a za nadvo`wake, odnosno {to 
vi{a za podvo`wake. 

 
 
Za{titu od akcidenata i elementarnih nepogoda i obezbe|ewe potreba odbrane: 
 
• mere i postupci za mogu}e akcidente definisa}e se posebnim programom 

nadle`ne organizacije ili javnog preduze}a za upravqawe magistralnim 
infrastrukturnim sistemom na na~in predvi|en propisanom metodologijom za 
procenu opasnosti od hemijskog udesa i od zaga|ivawa `ivotne sredine, merama 
pripreme i merama za otklawawe posledica udesa. 

• za objekte koji se mogu smatrati objektima od posebnog zna~aja izradi}e se uz 
tahni~ku dokumentaciju poseban prilog mera za{tite od elementarnih nepogoda i 
uslova od interesa za odbranu. 

 
 
 
 



 

 

VIIVIIVIIVII BILANS PLANIRANE NAMENE POVR[INA 
        I KARTE PROSTORNOG PLANA 
 
1. BILANS PLANIRANE NAMENE POVR[INA 
 
Bilansi planirane osnovne namene povr{ina na podru~ju obuhva}enom Prostornim 
planom dati su u slede}oj tabeli: 
 

 
 

Op{tina 

 
 
 

Katastarska 

 
 

Ukupna 
povr{ina  

 
 

Poqopriv
redne  

 
 
 

[umske  

 
Ostale povr{ine 

 Op{tina Obuhva}ena 
planom 

povr{ine povr{ine Povr{ina 
koridora 

Ostale 
povr{ine 

1 2 3 4 5 6 7 
1.KAWI@A Horgo{ 8604 7724 105 49 726 
2.SUBOTICA B.Vinogradi 2048 1886 4 29 129 
 Pali} 10947 8473 1302 59 1113 
 Dowi Grad 15499 14346 24 79 1050 
 Bikovo 7928 7659 13 69 187 
 @ednik 11833 11416 18 28 371 
 ^antavir 9233 8622 15 57 539 
 Stari Grad 8071 5911 1295 52 813 
3.B.TOPOLA Mali 

Beograd 
5596 4876 126 3 591 

 Ba~ka 
Topola 

9896 9342 53 64 437 

4.MALI I\O[ Mali I|o{ 8125 7680 7 29 409 
 Lov}enac 3930 3722 9 33 166 
 Feketi} 6064 5725 5 50 284 
5.VRBAS Vrbas 9293 8598 70 38 587 
 B.D.Poqe 4180 3838 2 31 309 
 Zmajevo 5757 5158 26 42 532 
6.SRBOBRAN Srbobran 19441 18131 69 11 1230 
7.TEMERIN Kamendin 1212 1152 / 13 47 
8.NOVI SAD ^enej 8611 8038 41 38 494 
 Kisa~ 2967 2590 9 25 343 
 Rumenka 2970 2538 13 24 395 
 Novi Sad 1 27 / / 6 / 
 Novi Sad 3 171 / / 40 / 
 Novi Sad 4 36 / / 8 / 
 Ka} 7491 6395 270 36 790 
 Koviq 10644 7103 2137 75 1329 
 Budisava 1478 1300 3 10 165 
9.IN\IJA Be{ka 4697 3958 113 60 566 
 Kr~edin 5744 5113 25 10 595 
 N. Karlovci 5332 4994 1 45 292 
10.ST. PAZOVA St.Pazova 6468 5735 1 30 702 
 St. Banovci 3904 3386 1 27 490 
 N. Pazova 1789 951 / / 838 
 N. Banovci 888 638 / 28 222 
11.ZEMUN Batajnica 174 / / 41 / 

 
UKUPNO: 

 
 

 
211048 

 
186998 

 
5757 

 
1239 

 
16741 

 
 

2. KARTE PROSTORNOG PLANA 
 



 

 

Prostorni plan podru~ja infrastrukturnog koridora autoputa E-75, deonica 
Subotica-Novi Sad-Beograd (Batajnica) grafi~ki je prikazan na tri referalne i 
jednoj tematskoj karti u razmeri 1:100000. Karte Prostornog plana su: 
 
• Plan namene povr{ina - referalna karta 
• Plan infrastrukturnih sistema - referalna karta 
• Re`imi ure|ewa, kori}ewa i za{tite prostora - referalna karta 
• Plan saobra}ajne infrastrukture - tematska karta 
 
 
 
VIIIVIIIVIIIVIII PRIMENA I SPROVO\EWE PROSTORNOG PLANA 
 
1. OP[TE ODREDBE 
 
Ciqevi, planske koncepcije i re{ewa Prostornog plana sprovode se: 
 
1) ugra|ivawem i razradom ciqeva i koncepcija utvr|enih Prostornim planom u 

planove i programe razvoja op{tina, u`ih teritorijalnih celina, naseqa, javnih 
preduze}a, kao i kroz druge programe i projekte, 

2) primenom utvr|enih kriterijuma, pojedina~nih politika, mera i instrumenata, 
3) po{tovawem utvr|enih normativa i standarda, 
4) nastavkom istra`ivawa, izradom tehni~ke dokumentacije, monitoringom promena 

u prostoru i operacionalizacijom osnovnih koncepcija Prostornog plana. 
 
 
1.1. OP[TI PRIORITETI PROSTORNOG PLANA 
 
Prioriteti Prostornog plana u sprovo|ewu planskih ciqeva i koncepcije, kao i u 
primeni definisanih kriterijuma, mera i instrumenata, normativa i standrda su: 
 
1) obezbe|ewe neophodnih uslova i smawewe na prihvatqivi nivo prostornih 

ograni~ewa za izgradwu, opremawe i funkcionisawe infrastrukturnih sistema u 
koridoru u skladu sa zakonskim propisima, op{tim razvojnim opredeqewima i 
postavkama Prostornog plana, 

2) sanacija do sada nastalih {teta od postoje}ih infrastrukturnih sistema i budu}e 
rigorozno spre~avawe svih direktnih i indirektnih negativnih uticaja, 

3) socijalna, ekonomska i ekolo{ka za{tita stanovni{tva u Infrastrukturnom 
koridoru, koje je ugro`eno izgradwom i funkcijom infrastrukturnih sistema, 

4) primena prostorno-planskih, urbanisti~kih i ekolo{kih mera koje su utvr|ene 
Prostornim planom, op{tih propisa u pogledu za{tite `ivotne sredine i 
neposrednih tehni~ko-tehnolo{kih mera za{tite, 

5) stimulisawe razvoja onih delatnosti i aktivnosti koje na planskom podru~ju 
najbr`e pove}avaju zaposlenost i ostvarivawe dobiti, 

 
 
6)  obezbe|ivawe institucionalnih, organizacionih i informati~kih uslova za 

sprovo|ewe Prostornog plana, kao i uslova za nastavak zapo~etih istra`ivawa, 
izradu odgovaraju}ih programa, planova i projekata od interesa za razvoj 
podru~ja. 

 



 

 

 
 
1.2. KORI[]EWE PRIRODNIH RESURSA NA PODRU^JU  
       PROSTORNOG PLANA 
 
Kori{}ewe prirodnih resursa bi}e zasnovano na principima racionalnosti i 
dugoro~nim  ciqevima razvoja. U vezi stim po{tova}e se slede}i zahtevi: 
 
1. kori{}ewe poqoprivrednog zemqi{ta usmerava}e se ka kvalitativnom 

unapre|ivawu  raspolo`ivog zemqi{ta,uz obezbe|ewe spoqne podr{ke 
(specijalizovani programi, obrazovawe, kreditna i poreska politika i sl.) za 
aktivirawe rezervi u poqoprivrednoj proizvodwi individulanih doma}instava, 
radi racionalnijeg i efikasnijeg kori{}ewa proizvodnog potencijala  
poqoprivrede i poboq{awa ekonomske i socijalne situacije poqoprivrednih 
doma}instava, 

2. podstica}e se ukrupwavawe poseda i svojinska transformacija  poqoprivrednog 
zemqi{ta radi podizawa nivoa ekonomske efikasnosti i poboq{awa agrarne 
strukture individualnih  doma}instava, 

3. pripremi}e se i realizovati kompleksni programi obnove poqoprivrednih i 
drugih povr{ina koje su u prethodnom periodi zauzete i fizi~ki ili hemijski 
o{te}ene od infrastrukturnih sistema, industrije i primene neodgovaraju}e   
agrotehnike, s tim da se kod revitalizacije o{te}enih povr{ina po{tuje 
kriterijum restitucije prirodnih karakteristika predela, 

4. obezbedi}e se kontrola i nadzor nad kori{}ewem  zemqi{ta, radi spre~avawa  
kontaminacije, degradacije i destrukcije poqoprivrednog zemqi{ta, 

5. intenzivira}e se po{umqavawe u skladu sa prirodnim svojstvima zemqi{ta,  
(posebno degradiranih i neobra|enih povr{ina ~ija obrada ne obezbe|uje 
odgovaraju}e ekonomske efekte), poboq{ati biolo{ko stawe {umskih sastojina 
i preduzeti biotehni~ke i druge mere za{tite od erozije, poplava i drugih vidova 
degradacije {umskog zemqi{ta, 

6. obaveza}e se subjekti izgradwe infrastrukturnih sistema da u skladu sa 
programima i dinamikom zauzimawa zemqi{ta preduzmu podizawe za{titnog 
zelenila oko infrastrukturnih sistema, a vlasnici i korisnici drugih, 
specifi~nih zemqi{nih povr{ina na podizawe i negovawe zelenih povr{ina. 

 
 
1.3. ZA[TITA @IVOTNE SREDINE 
 
Prioritet u za{titi `ivotne sredine ima}e: 
 
1. zaustavqawe daqe degradacije i sanirawe podru~ja u kojima je kvalitet sredine 

najvi{e naru{en dosada{wim delovawem infrastrukturnih i privrednih 
sistema, 

2. podsticawe onih sektora i grana u kojima uslovi privre|ivawa omogu}avaju 
racionalnije kori{}ewe prirodnih resursa i boqu za{titu `ivotne sredine, 

3. stimulisawe primene ~istih i energetskih {tedqivih tehnologija za formirawe 
novih proizvodnih sektora i postepeno napu{tawe prqave tehnologije, uz  
obavezu otklawawa {tetnih posledica izazvanih  ovim aktivnostima, 

4. obezbe|ewe zadovoqavaju}eg kvaliteta `ivqewa u naseqima, po{tovawem 
standarda ure|ewa prostora i komunalne opremqenosti naseqa i individualnih 
poseda, 



 

 

5. kontrola sprovo|ewa propisa  i mera za{tite od strane dr`avnih i/ili 
nezavisnih stru~nih institucija. 

 
 
 
2. SMERNICE ZA SPROVO\EWE PROSTORNOG PLANA  
    U DRUGIM PLANOVIMA I PROGRAMIMA 
 
2.1. USKLA\IVAWE POSTOJE]IH URBANISTI^KIH  
       PLANOVA 
 
Uskla|ivawe va`e}ih urbanisti~kih planova  za obuhva}ena gra|evinska podru~ja 
naseqa, kao i za delove podru~ja magistralnih infarstrukturnih koridora nadle`ni 
op{tinski organi izvr{i}e u rokovima uskla|enim sa dinamikom izgradwe tih 
sistema utvr|enom ovim Prostornim planom. 
 
Do uskla|ivawa, navedeni planovi mogu se primewivati u delovima koji nisu u 
suprotnosti sa planskim re{ewima, pravilima i smernicama Prostornog plana u 
vezi sa magistralnim  infrastrukturnim sistemima u infrastrukturnom koridoru. 
 
 
 
2.2. USKLA\IVAWE DRUGIH PLANOVA, PROGRAMA I  
       DOKUMENTACIJE 
 
Nadle`na javna preduze}a i posebne organizacije u roku od mesec dana po dono{ewu 
Prostornog plana uskladi}e sa planskim re{ewima, merama i smernicama ovog 
Prostornog plana svoje sredworo~ne i godi{we planove i tehni~ku dokumentaciju, a 
posebno planove rekonstrukcije i odr`avawa puteva, odr`avawa i izgradwe pruga, 
gasovoda, opti~kih kablova i dr. 
 
Nadle`na slu`ba za{tite prirode ugradi}e u roku mesec dana po dono{ewu 
Prostornog plana u svoje sredworo~ne i godi{we programe rada poslove na: (a) 
inventarizaciji, valorizaciji i utvr|ivawu prostornog obuhvata prirodnih 
vrednosti na podru~ju Infrastrukturnog koridora, prioritetno onih koja su 
Prostornim planom Republike Srbije predvi|ena za utvr|ivawe statusa i re`ima 
za{tite i (b) analizi potreba i mogu}nosti povezivawa vegetacijskih koridora 
me|usobno i sa bliskim {umskim i mo~varnim zonama i definisawu uslova za 
utvr|ivawe polo`aja prolaza/prelaza za `ivotiwe u planiranim koridorima 
autoputa i pruge za velike brzine, radi o~uvawa flore i faune (posebno 
migratornih vrsta). 
 
Nadle`ne slu`be za{tite spomenika kulture i prirode ugradi}e u roku od mesec 
dana po dono{ewu Prostornog plana u svoje programe i planove rada stru~ne poslove 
na opservaciji terena, evidentirawu, utvr|ivawu i kategorizaciji nepokretnih 
kulturnih dobara i utvr|ivawu granica za{ti}ene okoline nepokretnih kulturnih 
dobara u koridorima planiranih magistralnih infrastrukturnih sistema. 
 
Prioriteti u izvr{ewu poslova iz prethodna dva stava utvrdi}e se saglasno 
dinamici razrade planskih re{ewa na nivou planova sa detaqnom urbanisti~kom 
razradom i izgradwe magistralnih infarstrutkurnih sistema, a nadle`ni 



 

 

republi~ki organi i posebne organizacije, u sardawi sa Ministarstvom gra|evina - 
Zavodom za prostorno planirawe i urbanizam, obezbedi}e koordinaciju svih radova 
na prethodnom istra`ivawu prirodnih i nepokretnih kulturnih dobara na planskom 
podru~ju. 
 
Nadle`ni republi~ki organi za poqoprivredu, {umarstvo, vodoprivredu, prostorni 
i urbani razvoj i `ivotnu sredinu, kao i javna preduze}a i druge organizacije koje se 
bave delatnostima od op{teg interesa, ugradi}e smernice i opredeqewa ovog 
Prostornog plana u planove, odnosno osnove ure|ewa i kori{}ewa zemqi{ta i 
pokrenuti izradu kompleksnih programa ure|ivawa poqoprivrednog i {umskog 
zemqi{ta i kori{}ewa i za{tite vodnih resursa u roku od {est meseci po 
dono{ewu Prostornog plana. 
 
Nadle`ne skup{tine op{tina uskladi}e svoje sredworo~ne i godi{we programe 
ure|ivawa gra|evinskog zemqi{ta sa odredbama ovog Prostornog plana, u roku od 
{est meseci po wegovom dono{ewu. 
 
 
2.3. OBAVEZE U SPROVO\EWU PROSTORNOG PLANA 
 
Prioritetne mere i obaveze za sprovo|ewe planskih re{ewa i smernica su: 
1) obezbe|ewe mera poja~anog nadzora gra|evinske inspekcije radi kontrole 

kori{}ewa rezervisanog prostora za magistralne infrastrukturne koridore do 
wegovog privo|ewa planiranoj nameni, 

2) nadle`na javna preduze}a i posebne organizacije obezbedi}e detaqno snimawe 
stawa izgra|enosti prostora i vlasni{tva nepokretnosti predvi|enih za 
uklawawe u neposrednim za{titnim pojasima infrastrukturnih koridora 
(autoputa, pruge za velike brzine, gasovoda, opti~kog kabla), a prema dinamici 
izgradwe pojedinih infrastrukturnih sistema utvr|enij ovim prostornim 
planom, 

3) nadle`na javna preduze}a i posebna organizacija (Republi~ka direkcija za 
puteve) utvrdi}e i obavestiti nadle`ne gradske i op{tinske slu`be o 
kriterijumima za finansijsko i materijalno obe{te}ewe kod preuzimawa 
nepokretnosti, ograni~ewa prava svojine i {teta nastalih pri izvo|ewu radova 
na izgradwi pojedinih infrastrukturnih sistema u roku od {est meseci po 
dono{ewu Prostornog plana, 

4) nadle`ne skup{tine grada i op{tina done}e sredworo~ne i godi{we programe 
rekonstrukcije i uklawawa objekata u neposrednim za{titnim pojasima 
infrastrukturnih sistema, a na osnovu postignutog sporazuma o visini, dinamici 
i uslovima obezbe|ewa finansijskih sredstava nadle`nih javnih preduze}a i 
posebnih organizacija, 

5) stru~ne slu`be nadle`ne skup{tine grada i op{tina informisa}e, putem 
ogla{avawa u sredstvima javnog informisawa, lokalnu zajenicu o donetim 
programima iz prethodne ta~ke, davati uputstva o pravima i obavezama vlasnika i 
korisnika obuhva}enih nepokretnosti i druga potrebna obave{tewa u vezi sa 
sprovo|ewem Prostornog plana. 

 
 
 
 



 

 

3. ETAPNOST IZGRADWE I URE\EWA     
    INFRASTRUKTURNOG KORIDORA  
 
1. Prioritet ure|ewa infrastrukturnog koridora ovim Planom utvr|uje se za 

autoput E-75 i put Kelebija - autoput E-75 i to: 
 
• do 31.12.2003.god. izraditi i doneti dokumentaciju na nivou plana detaqne 

regulacije za deonicu Beograd - Novi Sad i ostalu dokumentaciju za odobrewe za 
gra|ewe, 

• do 31.12.2004.god. izgraditi puni putni profil deonice Novi Sad - Subotica - 
dr`avna granica, 

• do 31.12.2004. godine izraditi i doneti dokumentaciju na nivou plana detaqne 
regulacije za  deonicu od Kelebije do petqe Subotica - jug (E-75), 

• do 2004. god. izgraditi grani~ni prelaz "Horgo{", a do 2005. god. grani~ni prelaz 
"Kelebija" 

• do 2005. God. izraditi i doneti urbanisti~ke projekte, programe ure|ewa i 
komunalnog opremawa, kao i ostala akta za lokacije prate}ih sadr`aja, te 
pristupiti gra|ewu. 

 
2. Za ostale infrastrukturne sisteme nosioci vlasti - sektora su du`ni da do kraja 

2003.god. utvrde dinamiku pripreme i izgradwe i pokrenu postupak izrade 
odgovaraju}e urbanisti~ke i tehni~ke dokumentacije, kao i eventualni postupak 
izmene i dopune ovog Plana. 

 
 
 
4. AKTIVNOSTI I MERE ZA DOPUNU PROSTORNOG  
    PLANA 
 
Dopune i, eventualne izmene Prostornog plana obavi}e se po kompletirawu i/ili 
izmeni i verifikaciji tehni~ke dokumentacije za pojedine magistralne 
infrastrukturne sisteme u Infrastrukturnom koridoru na nivou generalnog 
projekta. 
 
Dopuna Prostornog plana razradom planskih re{ewa na nivou plana detaqne 
regulacije za planirane magistralne infrastrukturne sisteme izvr{i}e se po 
obezbe|ewu tehni~ke dokumentacije na nivou idejnih projekata od strane nadle`nih 
javnih preduze}a i posebnih organizacija.  
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